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R®Esum® de | 06®t ude

Le volet « diagnostic des mobilitésenHaut-B®ar n € repr ®sente | a phase 1
plan de mobilit® simplifid@&®éan’ | d6®chelle du territo
Cette phase a pour objectif de recenser, dobéidentif

co-construire une vision partagée des besoins prioritaires de mobilités sur le territoire. Cette phase
initiale doit permettre de d®finir des strat ®gi es
doi t ®gal ement per mettr e diascritdamsdet temps, porr favaniserpuhea n d ¢
amélioration progressive, mais certaine, des mobilités pour tous en Haut-Béarn.

La méthodologie de travail pour construire le diagnostic repose sur 4 axes de travail :

- Des observations et mesures des pratiques de mobilités sur le territoire (comptage de trafic,
déambulations, parcours usagers),

- Des entretiens avec des acteurs socio-économiques du territoire (associations, entreprises,
élus, commercants, hébergeurs, acteurs du tourisme...),

- Des ateliers mobilités avec des usagers, des habitants, ou des acteurs du territoire,

- Une enquéte mobilité (en version électronique et en version présentielle sur des marchés de
plein-air).

La synthése du diagnostic a été présentée en réunion du bureau de la communauté des communes le
jeudi 7 juillet 2022.

Le présent rapport de diagnostic vient étayer la présentation faite lors du bureau mobilité.

5 " 10 mots cl ®s © retenir de | 6®tude
Mobilités en zone peu dense Modes actifs
Territoire de montagne Connaissance et analyse des besoins
Service de mobilités Mobilité sociale et solidaire
Gouvernance des mobilités Compétences
Intermodalité / multi modalité Versement mobilités

Statut de communication de | 6®tude

Les études réalisées par le Cerema sur sa subvention pour charge de service public sont par défaut
indexées et accessibles sur le portail documentaire du Cerema. Toutefois, certaines études a caractere
spécifique peuvent étre en acces restreint ou confidentiel. Il est demandé de préciser ci-dessous le
statut de communication de | 6®tude.

Acces libre : document accessible au public sur internet

Acces restreint : document accessible uniguement aux agents du Cerema

Acceés confidentiel : document non accessible

Cette étude est capitalisée sur la plateforme documentaire CeremaDoc, via le dépdt de document :
https://doc.cerema.fr/depot-rapport.aspx
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Contexteet obj et de | 6®t ude

La Communauté de Communes du Haut-Béarn (Pyrénées-Atlantiques) auto u r de |l a ville
Sainte-Mari e a opt ®, en application de | a LOM, pour
organisatrice de la mobilité (AOM), a compter du ler juillet 2021.

La ville d6Ol oron Sainte Marie ®tait auparavant AO
a ce titre, le versement mobilité (VM). Cette compétence et ses ressources sont désormais transférées
a la communauté des communes sur un territoire beaucoup pl us
g®ographiquement jusqudé”™ |l a fronti re avec | 6Espac
La collectivit® se doit donc aujourdobéhui de dr ess
lelnsemble du territoire, tr s rural et de montagne
pertinent et pragmatique.
Léoextension du versement mobilit®, dans un second
sera un enjeu fort.
Cettecol l ectivit® regroupe 48 communes pour une pop.!
assure les fonctions de centralité a Oloron-Sainte-Marie ; le territoire présente deux géographies :
-une zone de pi®mont pyr®n®en | e | ong du gave d
- une zone de montagne avec deux vallées, la vallée du Barétous (vers Tardets et Mauléon) au
sudouest et | a vall ®e d6Aspe (vers |l e col du Sor

En premiére lecture, les mobilités sur ce territoire rural et de montagne présentent les caractéristiques
des espaces ruraux et de loisirs, ol les activités touristiques (hivernales ou estivales) engendrent des

sp®ci ficit®s et des besoins propres, tout au |l ong
hiver) accueillent des pratiquants sportifs ou ludiques, souvent en automobile.

Pl usi eurs formes de mobilit®s (du quotidien, de | o
les distances parfois longues (fond de vallée a 40 kilométres) et les conditions de circulation parfois
contraintes (routes de mont agne, conditions met
| 6automobile y reste |l e mode | e plus performant.

Néanmoins ce territoire présente déja un existant notable en termes de services de mobilité, offerts aux
usagers :

Transports collectifs urbains : lanavette-3 | i gnes sur | e centre do6éOl or
2019)

Un service TER en liaison Pau-Ol or on (8 A/ R jour) et jusqubé”™ Bed
Un transport a la demande i TAD : reliant 10 communesdel a val |l ®e d6Aspe (2
en moyenne)

Un ser vi step cal@eratit Rezo Pouce (© | éarr°t depuis 2020)

actifs autour du vélo :
- 4 stations vélos a assistance électrique en libre-service dans les gares et haltes
ferroviaires (Ogeu-les-Bains, Bidos, Bedous, Oloron-Sainte- Marie)
- 25 VAE en location / prét (260 locations depuis 2020)
- 45 vélos en location longue durée (3,6,12 mois)

La formalisation doéun document de strat®gi eddes n
| 6am®l i oration des conditions aduwisted Gephssagecdavient dosc d e s
| 6enjeu majeur des prochains moi s, pour doter | a
gouvernance de | a miseemrne Tmobiel idte® |"a Ico®phRd!| | e ¢
i nteractions avec | es coll ectivit®s voisines, ave
devront étre intégrées a la démarche.
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Introduction

Le territoire du Haut-Béarn présente une géographie variée ou les espaces de montagne c6toient des
milieux de pi ®mont et de vall ®es (Aspe, B aSaidte-blaris , Jo
exerce une attractivité forte, sur les différents niveaux de services offerts aux populations.

Par ailleurs, le Haut-Béarn est situé aux confins du département des Pyrénées-At | ant i ques,
avec | daggl om®ration Paloise et | 6Espagne, en pos
Somport et |l a vall ®e de Canfranc jusqudé”™ Jaca (Esp

Cette variété géographique (lieux de vie, populations, activités, accessibilité.) propose donc une

grande diversité dans les pratiques de mobilité et des spécificités (en fonction du lieu de vie et des
conditions dobéaccessi bilairtt®)cudquierm@rui tteratv eurs rdegar C
mieux connaitre les problématiques et les besoins de mobilité de chacun.

LO®l aborati on du pl an de RBo@bai rini t 06 isnisncprliitf i ®a ndsu

transversale depuis la prise de compétence dd6 AOM (ef f ec tfijullet 2021. pOette s | e
transversalit® se traduit dans |l es d®mar ches t h
complémentarité :

- Am®nagement du territoire : SCOT et PLUI en col
- Climat et environnement : PCAET approuvé depuis avril 2021

- Projet de territoire et vision prospective 2040, En Davan !

- Schéma directeur cyclable approuvé en juin 2021

En paralléle et dans le cadre de la démarche « Petite Ville de Demain », la communauté des communes
duHaut-Béar n i nteragit avec |l es collectivit®s voisines
des réflexions/actions autour des mobilités.

Le volet diagnostic partag® est un maillon essenti
etparconsquent, toute construction dbéun programme doa
mobilité-déplacements sur le territoire.

L a m®t hode de travail du Cer ema a ®t ® construi
coconstruction et de partage des visions et des pratiques.

Les acteurs socioéconomiques et les usagers ont été sollicités pour exprimer leurs habitudes de
mobilité, leurs problématiques et leurs besoins, sur les différents territoires du Haut-Béarn.

Quatre axes de travail prioritaires ont été proposés :

- Des entretiens bilatérauxavec une trentaine doéacteurs du t el
empl oyeur s, associationseé),

- Des ateliers (7) de territoire pour se rapprocher des habitants et des spécificités territoriales
sur le sujet des mobilités-déplacements,

- Une enquéte mobilité / habitants, pour interroger les usagers sur les pratiques et les attentes
(environ 550 personnes ont répondu au questionnaire en format présentiel (marché de plein air)
ou au format électronique),

- Des observations de terrain, déambulations et mesure/comptage de trafic pour quantifier
et qualifier les mobilités et les déplacements sur le territoire du Haut-Béarn.

La synthése de ces travaux dans les pages suivantes vient illustrer les principaux éléments de constats
formulés lors de cette phase. Ces éléments partagés lors de la réunion du bureau de la communauté

des communes du 7 juillet 2022, serviront de base
Haut-Béarn (quelles priorités données pour le territoire e t quel calendrier ?) et
programme dbéaction pluriannuel, dans un contleaxte o«
| 6®chell e de touBéalne territoire du Haut

lver sement Mobilit® : Le versdmsenacmbbnsi d® FOoAONceehdensembl ssement

Il est conditionné a la mise en place de transport collectif régulier.
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1- CONNAITRE LES HABITUDES ET LES BESOINS POUR
ADAPTER LES SOLUTIONS DE MOBILITE

L6int®r°t du diagnostic partag® des mobilit®s est
l es vall ®es et l es villages ou hameaux dagpppulatior®s d e
(j eunes, actifs, s®niorsé) dbébidentifier | es sp®cif

besoins particuliers.

Le premier temps du diagnostic a consisté a une analyse de données existantes sur les mobilités du
territoire du Haut-Béarn ; en complément des observations de terrain, des mesures de trafic et des
déambulations ont permis de venir confronter ces données aux caractéristiques géographiques du
territoire et aux réalités des pratiques par les usagers.

1.1 Observer, mesurer, compter
1.1.1 Le territoire du Haut-Béarn propose une topographie et une géographie ou les

mobilit®s sont, par constat, tr s fortement

Qudelles soient de proximit® (moins der 5" ki 6emptlk o
formation ou aux services), de connexion aux polarités principales (Oloron, Pau.) ou secondaires
(Bedous, Ogeu, Aramits, Lasseube...) ou a plus longue distance (> 50 kilomeétres), les mobilités sont
essentiellement automobiles.

Des solutions alternatives autour du transport collectif (TER, autocars du conseil régional i ligne 807

et ligne 808, Skibus, ou services de transports sc
autostop collaboratif de type « Rezo pouces »..) existent sur l e territoire mai
minoritaire.

Premier constat : la fréquentation des transports collectifs reste relative ; les horaires

ndbapparai ssent souvent pas adapt®s aux besoins (d
habit antosnnnadiesns ecnt pas ou mal | 6existence (Il ieu de
accessibilit®) et certains craignent de ne pas sav

La navette grapru®gentdd Ol @og omar act ®ri stiquesividdun s

titre gratuit ; el l e permet une mobilit® de proxi:r
générateurs de mobilité de la ville. Elle apparait comme un outil pertinent pour faciliter la mobilité sans
voiture. Ell e jfati tdec epemldrascmuts d D obemandes dbéextensi

do6 Ol or on.

Des services modes actifs autour du vélo et du vélo a assistance électriqgue (VAE) ont également été

d®pl oy®s, principalement dans OI or o ngelSseivicetinepérita r i e,
l ors du diagnostic r®alis® au printemps 2022) et
ces services apparaissent pertinents mais « compliqués » a utiliser : abonnement, réservation, caution,

durée de location, tarification et modes de paiement.

Lors de | a d®ambul ation du Cerema, |l e service de | a
pour des questions techniques de connexion aux bornes de location.

Globalement ces services irriguent principalement la polarité Oloronaise ; des services (TER + autocars

807/ 808) permettent une forme dbéalternative de mob
: vers le vallon de Josbaig, vers Ogeu et Hérrére, vers Lanne-en-Barétous et Aramits et vers la vallée

d bspe.

La cartographie ci-dessous résume simplement les constats formulés autour de ces services

(localisation, fréguentation moyenne annuelle, connexion intermodale...). De nombreux espaces
apparaissent ¢ sans solution eourdiosti cdh qwe IEGaqwt arha@h



EN \.

Liberté
Egalité
Fraternité

Réseaux de transport collectif et fréquentation

I;"E:‘I{I%I'\%‘f T‘,( Ce rema aux gares TER et aux arréts d'autocar
™\

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN CdC Haut-Béarn

ts-Sorholus
(m]

@ départ/terminus autocar

ligne d'autocar
Il - EE
08 807 63 kib

arét | frequentation totale annuelle

1000 2019 aux arréts d'autocar

gare

+—+ réseau ferré

& nombre de voyageurs
W 2019 en gare

@ station de vélos électriques
[ limites cdC

Vers l'aéroport ;
‘ de Pau-Pyrénées + @

B ILINS

Sources

Conception : © Cerema SO juin 2022

Réseau interurbain Transports 64 : © Nouvelle-Aquitaine 2022
Réseau ferré : BD CARTO © IGN 2022

Limites administratives : UAL 2020 © EuroGeographics

Fond de plan : Plan IGN © IGN 2022

Proiection: RGF93 - Lambert 93

Eaux-Bonnes o
audes™ Gourette
Q
N
'
'
e 4 I
l |¢
|
“! canfran
2546 - E=
(=) Barios dd
0 5 km
www.cerema.fr I

10



1.1.2 Observations et comptages de trafic

Huit postes decomptageset doOéobservation
pour identifier leur localisation) entre le 5 mai et le 20 mai 2022.
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1.1.2.1 Pour le trafic routier automobile ou poids lourds

5 postes de comptage ont été positionnés : Orin, Gurmencon, Ledeuix, Bidos, Lanne en Barétous), les
trafics moyens journaliers annuels (TMJA) ou trafic moyen jours ouvrés (TMJO) relevés montrent des
valeurs allant de 1780 (TMJO a Orin) a 4186 (TMJO sur boulevard des Pyrénées i RD 55).

120
== /ers Oloron
100 —#—"Vers Orin
Un constat formulé sur les axes
80 rejoignant Oloron (depuis Orin,
Ledeuix ou Gurmencon) : la
50 mobilité quotidienne est
organisée autour de trois temps,
40 la mobilité pendulaire du matin et
celle du soir sont complétées par
20 un retour marqueé (mais en
proportion moindre) au
0 domicile lors de la pause
001 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 déjeuner.

Ce constat n 6 epas observé
pour les habitants du Barétous (éloignement).

Rapporté a la nature du territoire & dominante rurale, les chiffres proposés par ces comptages ne
présentent pas de caractére incitant a la régulation ; peu ou pas de congestion constatée et pas de
difficultés de stationnementdes v ®hi cul es en arriv®e sur site, d

Léoffre de stationnement gratuit dans Ol oron est |
offertes par les principaux employeurs (Lindt, Safran, entr e autre) favorisent | 0L
pour les employés.

Le graphique ci-dessus permet de formuler plusieurs constats :

- Léamplitude horaire du matin pour | es mobilit ®:
8h30 (2 heures)
- Léamplitudle doirmipeur | e retour est plus | arge

jusque vers 19h00 (3 heures)
- Le pic du matin est entre 7h00 et 7h30, le pic du soir est observé entre 17h30 et 18h00
Le retour du midi est marqué sur une durée réduite entre 12h00 et 12h45 majoritairement.

Focus particulier sur | es mesures de {conaekionewersseur | &
boulevard des Pyrénéesir ocade do6Ol oron) .
WVers Gurmengon Vers Oloron TOTAL

VL PL Y VL PL v VL PL ™
Lundi 1727 379 2107 1444 494 1938 3171 874 4045
mardi 1738 459 2197 1447 491 1938 3185 350 4135
mercredi 1924 491 2415 1463 457 1920 3386 348 4335
jeudi 1754 478 2232 1408 491 1859 3162 369 4130
vendredi 1938 367 2305 1580 382 1962 3518 745 4267
samedi 1728 97 1825 1562 125 1688 3290 223 3513
dimanche 1244 49 1293 1450 133 1583 2694 132 2876
Cet axe dbébobservation pr®sente | essuclaterfitbireéossdéses pl
mesures (TMJO a 4186 véhicules, dont 21.3% de poids lourds). Il concerne une infrastructure de
contournement de | a ville d6éOl oron pour I es trafic
locales) tout en étant potentiellement un axe de partage des modes de déplacements (notamment les
modes actifs autourduvélo)pui squéi | est am®nag® au droit notamm

college Tristan Dereme de bandes cyclables sur voirie.
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5 000 Au cours de la semaine (week-
end compris) on
4500 observe une certaine régularité
4 000 dans les chiffres de
3 500 fréquentation, méme si le
3 000 dima_nche montre un reflux
certain.
2500 . .
Les pointes de trafic sont
2000 plutét « étendues » dans la
1500 journée puisque le flux est assez
1000 régulier entre 7h00 et 12h00,
une décrue est constatée autour
500 de
0 13h00 mais reprend rapidement
Lundi mardi  mercredi  jeudi  vendredi samedi dimanche entre 13h30 et 19h30

Le chiffre a retenir sur cet axe de mesure est la part des poids lourds dans le trafic global journalier : 21.3%
des véhicules circulant sur cet axe sont des poids lourds. Sur les autres axes de mesure du trafic le
chiffre était de 4 a 5 %.

Cette valeur vient il lustrer, ou conforter, | e sen
du vélo ou des modes actifs, notamment lors des déplacementsversles | i eux do6®t udes e
jeunes ou vers les lieux dbéemplois (commerces, hyp

Concernant les vitesses de circulation constatées sur les comptages et mesure de trafic, il faut noter que
globalement des vitesses moyennes supérieures la |l imitation sur .ICésa x
dépassements de la vitesse autorisés oscillententre4det7km/havec des pics dbdaugme
constatée sur les créneaux horaires du soir (au-dela de 22h00).

Certains axes ou infrastructures (RD 9 vers Oloron, RD 918 en sortie de Lanne-en-Barétous et dans les deux
sens, RN 134 vers Gurmencon) présentent des chiffres de vitesse constatées plus élevés : vitesse
moyenne a 83.8 Km/h sur RD 918 a Lanne-en-Barétous (limitation a 70km/h a cet endroit), vitesse moyenne
constatée de 55.4 km/h sur RN 134 vers Gurmencon.

En comparaison, les vitesses moyennes constatées sur les axes entrants dans Oloron (RD 55, RN
134) a 49.4 km/h (vitesse limitée a 50km/h) montrent une prise en compte réelle par les différents usagers

du contexte urbain et de | 6am®nagement de | bespace
1.1.2.2 Pour le trafic des vélos et des modes actifs

Sur | es voiries Ol oronaises, nous av bdesompage:il taméra n ®

sur | 6 Avenue Sadi Carnot et 1 cam®ra sur |l a rue E

tubes sur RD 6 - Boulevard Francois Mitterrand, & proximité du college, du Lycée et de la piscine.

Les | i eux do obaesésrétaentitonsampmagep, avec des aménagements de type bande
cyclable ; pour le rue Casamayor, a sens unique de déplacement, la vitesse est limitée a 30km/h, les poids
lourds y sont interdits et cette voie propose un double sens cyclable : la bande cyclable est matérialisée au
s ol pour | e sens sortant (vers | 6usine Lindt).

..... Analyse du trafic vélo
........ g et

-~ A

/ T

o b ¢
~ Notre Dame
OLORGN ) |
e OMNTE-MARIE 4

|
|
i
|
|
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Principaux constats :

F RD 61 Boulevard F. Mitterrand : TMJA/TMJO quasiment équivalenta80vélos (doubl e sens)
que cet axe est autant fréquenté en semaine, que les deux jours de week-end. Le jour le plus fréquenté par les
vélos est le mardi (94 vélos), le jour le moins fréquenté par les vélos est le jeudi (70 vélos).

Léobservation et | d6danalyse d®montrent que dcdeRtt uadxee , en
de loisir (piscine) et en connexion avec les zones commerciales (Intermarché notamment) est
régulierement utilisé par les vélosmal gr ® | 6expression dobéun senti ment

souvent, a la proximité avec les camions.

01 2 3 45 6 7 8 9 10 1112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

Lbespace comprenant Ipei s ccionlel "ngoen,t r el eq u el yl cORem® neatg e mean t
signalétique pourraient encore « rassurer » pour favoriser les modes actifs, surtout dans un contexte ou tous les
modes se croisent : piétons, vélos,voi t ur e, cami on et autocars scolaireseée

F Avenue Sadi Carnot : & proximité de la station vélo de la gare et des services de transports collectifs de

| a are ferroviaire, en-cceonntmnreex idodnO l/doirreencetseC eaavire®cn al goRhe
cyclable jusqué™ 40/50 m tres du giratoire de | a g
cet axe depuis la place du jardin public.

Entre 6h00 et 20h00, le TMJO double sens est de 3695 vehicules motorisés dont 58 poids lourds et 24
cyclistes. Le trafic cycliste est plus important le week-end not a mme nt l e di manch
(environ 65 vélos).

Malgré la proximité de la station vélo libre-s er vi ce de | a gare, | e chiffre
significatif de I a fonction ¢ cycl.able €& de cet ax
VL VUL PL Bus Moto Vélo TOTAL
Jeudi 12 mai 6h/20h | 2568 401 54 15 40 19 3097
Vendredi 13 mai ~ 6h/20h | 3734 462 62 5 48 29 4340
Samedi 14 mai 6h/20n | 2101 176 12 1 56 48 2394
Dimanche 15 mai  6h/20h | 1285 122 8 0 56 63 1534

Observations et analyses : Cet axe trés fréquenté par les
modes motorisés met en connexion le centre-ville et la «
rocade » via la gare ferroviaire. Il apparait peu utilisé par les
cyclistes, malgré la proximité de la gare et de la station vélo
car il ne semble pas constituer un itinéraire préférentiel.
Ent ermes doOousages et de nquar t
avons constaté que de nombreux « obstacles » pouvaient
constituer des freins a la pratique des modes actifs (marche
et vélo) : de nombreux véhicules stationnent «
temporairement » (de 2 & 5 minutes) sur la bande
cyclable pour accéder aux commerces situés autour des
hétels (boulangerie, brasserie, bureau de tabac..),

14



lapl ace de | 6auto semble tr s importante dans cet ¢
et |l es comportements des usagers motoris®s peu ada
F Rue Emile Casamayor Dufaur :
\Voie ut lisee Veélos
Bande cyclable 424 44,5%
Pleine voie 410 43,1%
Trot oir 75 7,9%
Passage pieton 43 4,5%
TOTAL 952 100,0%
VL VUL PL Bus Moto Vélo TOTAL
ife} 1684 242 40 7 26 174 2174
Samedi 1249 146 27 1 10 134 1567
Dimanche 696 66 8 0 21 121 912
Dans |l e cr®neau retenu pour | 6observation des modes ¢

un TMJO de 174 cyclistes, sur cet axe a double sens cyclable, ou la vitesse est limitée a 30km/h, a sens unique
de circulation pour les véhicules motorisés.

Surlasemained b obser vat.i

on

par

c a m®52 @élor, @ves desaapics desciraulatom® n s

vélo (double sens) a 8h00 et a 17h30. La fréquentation constatée le dimanche est en moyenne de 120 vélos.

En

| 6am®nagement
de nombreux cyclistes (12% environ) circulaient sur le trottoir ou au niveau des passages piétons

(recher

che de

de | a voi

s®curit®

rie avec

ou

d e awolespiétans ?). ?

une bande

ri

compl ®me nt s oberaaticmd et saptatidne vidéos nous ont permis de retenir que malgré

En parallele nous avons observé que la répartition des usagers cyclistes entre la bande cyclable et la pleine
voie était équilibrée : 44.5% des usagers sur piste cyclable et 43% des usagers sur pleine voie. Le trafic
vélo présente deux pics : entre 12h00 et 13h00 et entre 17h00 et 18h00.

Léanal

yse

des

captations

vi d®os

nous a

(délimitation de la bande cyclable, chevrons et logo vélo) semble peu lu, ou mal lu, ou mal compris ; le sens de
circulation des vélos sur cet axe double sens cyclable apparait anarchique (sur bande cyclable, sur pleine voie, a
contre-sens sur bande cyclable, sur trottoir...).

Le

de

entre

aut omobi

cycl abl e
sque de ¢
permis doéaf
l e et v®I

partage

| 6espace

publ i c

apparait comme un facteur rassurant voire sécurisant pour les vélos.

A

| 6oppos ®,

| e

ri sque

le dimensionnement des trottoirs reste réduit e t

Ce

const at

est

d e atwvélofsdrtrdttoidappaaiargeb d éatut anpi @®

néoffre

pas

de

possibilit®

c olapraximité®@ves lie stationmement joogitudanal sur la partie droite
de la voie (sens vers la cathédrale Sainte Marie) qui constitue un « obstacle » potentiel pour les piétons et
pour les vélos.
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1.1.2.3 Pour les déplacements pendulaires quotidiens

e = B e La cartographie démontre la polarité forte exercée par
i \\s Cerema T ieean | | @ vi | | e sudlés@dplacerents du quotidien liés
Zl ’ = - | 6empl oi et ) | @revicon 1500

déplacements automobiles gquotidiens entrants, en
provenance des autres communes de Haut-Béarn et
environ 800 déplacements quotidiens sortants). Cette

polarité est complét® e par |l 6attract
| 6aggl om®r ati on pal oi se S
'~;-Q§ggeu_ , A quotidien liés au travail et aux études (215 entrants et

environ 315 sortants).

A moindre échelle, les relations avec les territoires
déempl oi déaCQugteouu,r d-valée ddWAs p e
vallée du Barétous, montrent des chiffres allant de 80
a 350 déplacements/jours.

La part des déplacements du quotidien lié au travail
et 7 | 6empl oi en i nter netles
communes limitrophes est significative (environ 2880
déplacements / jour). Ces déplacements sont tres
majoritairement  effectués en automobile et en
autosol i sme. Nombr e doent
kilométres) pourraient étre réalisés en modes actifs, en
mode partagé ou en transports collectifs.

nombre de flux 2018 interpolarités

o

e e 2018 e i Ces constats illustrent, au-d e | - de | Olat

=3 potenti el déorgani sation ¢

£ imtecac autour de I a constructior

= , . | 6automobile : |l es transpo
o corema = (covoiturage et court-voiturage).

1.1.3 Regards croisés sur les transports collectifs et les services de mobilité

Le territoire du Haut-Béarn apparait en premiére lecture correctement doté en services de transports collectifs
avec un systéme en étoile autour de sa polarité principale (Olor on) et en connexion avec

Unservice TERaccessi bl e e netdessenant 4abt@d garesmuwnhaltes sur le territoire (Bidos, Ogeu,

Sarrance, Bedous)ett r oi' s ser vi ces doautGardranc depuis Badeus, Mauléan etiAretter e | i
depuis Oloron. (8 A/R par jour Pau-Oloron 4 a 6 A/R par jour Pau-Bedous)
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La ville doé6Ol oron Sai nt edeNansporecollactifdr&uitelil «dgnpvettew.rCe s er v

service propose trois lignes permettant de desseryv
a destination de tous les publics. Ce service accueille également les personnes a mobilité réduite, les
poussettes, l es ani maux et |l es v®l os (sous r1r®seryv

accessible de 7h30 a 18h30 selon les lignes. 77000 passagers ont été transportés par la navette en
2019 (derniére année compléte de statistique avant épisode COVID).

Une quarantai ne d eissenmonésnsursla cdnimumer ° t s
per met déirriguer le territoire. L ¢
comme un arrét de bus classique ; la signalétique des arréts ne
matérialise pas visuellement la navette. Pour illustrer le propos, il est

assez peu ai s® de remarquer | darr-*°t
ferroviaire dé6Ol oron, par |l a signal ¢
Les bus, déoenviron 20 pl aces, circul ent aventilsiblashne r G
dans le paysage grace a leur couleur rose.
Un dizaine dbéarr°ts des trois Ilignes montrent une
FI emi ng, S gues, Navarrot, Jaca, Sainte Croixé,

échelonnés entre 400 et 850 passagers.

Ces arréts sont souvent soit excentrés, soit en proximité des zones commerciales, de santé ou scolaires,
Soit en connexion avec une autre ligne ou un autre service de mobilité.

La navette est percue comme un service tres pertinent et permettant de satisfaire les besoins de mobilité
de beaucoup de personnes en interne a Oloron : jeunes, actifs, seniors, personnes a mobilité réduite.
Sa gratuité est un facteur pergu comme trés positif et facilitant.

La navett et fleadobvoitiségsodbej el a part des communes [
| 6®1 argi ssement de |l a prise de comp®t ence d6AOM

= OB o, ¥

Le territoiredu Haut-B®ar n dans une d®marche dbo
lancée en 2016, a déployé le service d 6 gostop collaboratif

« Rezo Pouces ». Des points de prise en charge ont été identifiés sur

le territoire dans les communes et sur les axes principaux de
déplacements.

SUR LE POUCE

Léani mation r®alis®e par |l a collect
l ancemeexp@®ei €066e, puis sbéest r®dui
di sparue depuis | 6®pi sode du COVI D.

Cbest un service qui apparait auj ot
connu, au pire inutile car mal appréhendé. Des alternatives
associatives o0ou €O mmuoude coanaissanse ( c er
dans un espace géographique réduit) ont été développées pour
organi ser | ocal ement I e covoiture
(CovoitoBar ® ous, CovoitodélLescun. . .)

La dynamique territori al eagaegie suolasolutibre« Rezd Raude mapparad n et
néanmoins comme une priorité, dans certains territoires (Lasseube, Géronce, Aramits) :

« pourquoi ne repartirions-nous pas de « Rezo Pouces » qui est déja présent, pour construire une
animation qui rendrait la solution pertinente et adaptée a certains de nos besoins ? »
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Sur | e vallon de Bedous et en inter.
un service de navette i transport a la demande (TAD) existe depuis
2018. Ce service met en relation les 10 communes de la Haute-vallée
= en connexion avec le marché de Bedous le jeudi matin. Il est organisé

3 par le conseil régional Nouvelle-Aquitaine et est opéré avec un véhicule
Navette* du SI AM de Bedous et une conductrice
VALLEE D'ASPE 8 passagers).

Besoin de vous déplacer

le jeudi matin ? Les réservations sont effectuées via un numéro de téléphone auprés
Biiise a navete graive | de la conductrice ; le systeme de plateforme de réservation mis en
RESERVEZ 1 place au d®marrage par | a r®gion, n¢

| 0"93.‘ 36 35 Entre 2 et 5 passagers en moyenne (hors période estivale) et au
' . maximum de la capacité de transport (8 passagers) en période estivale.

Cette navette TAD est percue dans la vallée comme un service
indispensable a maintenir et a élargir, notamment sur la fréquence et
sur | e di mensionnement de | 6offre,
gare de Bedous.

114 Mobilit®s actives et am®nagements de | 0espa

11410 YSYy I 3SYSyia RS fQSaLl OS Lzt AO Si

L6am®nagement de | 6espace public est souvent un f
déplace ment s (v®l os, marche). LOébobservation des prati
a mis en exergue quelgques constats sur | dam®nageme

s®curisation des parcours dobéusagers.

Globalement, les usagers rencontrés lors des ateliers ou des entretiens, ou ceux qui se sont exprimés
dans | 6enqu°te mobilisto®, i gn® mMmaj creintt a imree roesndedla ns ®c
pratique des déplacements actifs (vélo et marche), dans Oloron et sur tout le territoire.

lIs ont été nombreux a demander des aménagements sécurisants pour favoriser la pratique de ces
modes : aménagement de bandes cyclables ou de pistes cyclables, offre de service de
stationnement sécurisé pour les VAE, sensibilisation des autres usagers motorisés au respect et

au partage de | despace public, accompagnement des
selle e é
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Les illustrations ci-dessous, photos prises lors des déambulations réalisées par le Cerema soulignent
quel ques caract res forts de | a ville en mati re d

Points forts :
Un centre-ville a échelle humaine, avec des distances tres raisonnables pour se déplacer a pied ou
en vélo : inférieures a 2 kilométres pour la plupart.

Trois secteurs remarquables p er me t t aen les taliristed : tEglise Notre-Dame, Quartier Sainte-
Croix et son église, la Cathédrale Sainte-Marie.

Une offre de stationnement gratuite
en zone de régulation dite « zone bleue
» trés importante et a proximité des
principaux |i.eux d

Quelques premiéres expériences de zone 30 ou de voirie partagée, indiquentlavo |l ont ® dobéape
l es d®pl acements et de partager | 6espace public po

Points faibles :
Le centre-ville apparait peu attractif ou déclassé (rue Louis Barthou, rue Revol...), ses rues
manquent de vitalité, et de nombreux commerces y sont fermés, ou en attente de requalification.

Al 6excepti on duathgdmke SdintedMarie,des
atouts touristiques sont peu mis en valeur ; certains
aménagements et espaces publics sont vieillissants et
principalement adaptés aux véhicules motorisés 1 une
impression minérale et un certain manque de végétation dans
les rues commercgantes.

Un relatif manque de signalétique a destination des
piétons ou des cyclistes, (orientation, signalement,
distance, temps de parcours) notamment pour mettre en
avant les secteurs remarquables et peut-étre aussi aider ou
faciliter la pratique des modes actifs (marche ou vélo)

La place de | 6automobile app
touteslesrueset dans | despace publi
de la place Georges Clémenceau autour de la mairie est
significatif : beaucoup de véhicules y accedent a toute
heure, de nombreux stationnements sont offerts, et il est
souvent di fficile en t ant
sereinement.

Les plles g®n®rateurs de d®pl acements (commerc
peu ou difficilement accessibles en mode actif ( not amme n't ve®el o), tant I
omniprésente et prioritaire.
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De maniére générale les trottoirs des rues
principales apparaissent trop étroits et
difficilement accessibles pour les groupes de
personnes, ou pour les personnes a mobilité
réduite, ou pour les familles avec des enfants
en bas-age.

En r ®sum®,
permettrait dans Oloron de redéfinir la place de
chaque mode de déplacements (modes actifs
et modes motorisés) tout en requalifiant le
centre-

de dot® doéune

Cette requalification, dont des travaux sont déja en cours, impliquera de grands
changements dans les habitudes et probablement aussi dans les comportements de mobilité
des automobilistes. Cela peut néanmoins étre un levier pour améliorer les mobilités de tous,
dans un espace apaisé et partage.

Vi

en | i

vill e eu

e nouvell

e

Plusieurs modeles, plusieurs expériences peuvent étre tentés (figure 2), selon un
calendrier et une ®volutivit® adapt ®e
adaptation et r ®g uibrmdemernt, nedirdemsiohnénoehtides ehemirements
piétons, sécurisation des points noirs (point durs) des lieux de circulation des cyclistes,
extension des zones 30, création de zones de rencontre dans les espaces a fort potentiel
touristigue aneatba@tini® hatuelle §ée & la praximité de podles générateurs
de d®pl acement s (®col e, coll ge, co
r®f |l exion/ exp®ri mentation dbéaire pi®t onne
ville.

| 6am®nagement
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1.1.4.2 Focus sur les mobilités autour des établissements scolaires

Figure 4 Stationnement sauvage sur zone interdite Figure 3 Accessibilité piétons sur trottoir

Lors de nos déambulations autour des établissements scolaires Oloronais (écoles primaires, college,
lycées) nous avons observéuneut i | i sation tr s importante ,goar | dau
accompagner les enfants.

Cela donne parfois lieu a des situations dangereuses, sur les parkings (figure 3), sur les trottoirs
aux abords des entrées des établissements, et par extension sur les passages protégés pour
piétons, ou la visibilité devient trés « obstruée ». Nous avons pu observer de nombreuses pratiques
de stationnement « sauvage » sur voirie ou sur les trottoirs, qui génent les autres usagers (notamment
pi ® ons) et posent, ponctuell ement des probl mes d

Léoaccessi biloirtt® dedtu slaeg ec odnefs tpoundit étre amékoréd, & proximire des 4 )
établissements scolaires, pour sécuriser les usages « modes actifs » et encourager les personnes a
privilégier ce mode de déplacement.

Il a par ailleurs été constaté desvitesses doéacc s aux ®tablissements
i

qui concourt au sentiment déins®curit® et dbéin

De maniere générale, les modes actifs (vélo ou marche a pied) sont peu utilisés pour accéder aux
écoles maternelles et primaires.

F Exempl e de | 6®col e : malgrénuae zone dePstatiodnemeht importante (68
pl aces dont 1 place PMR) 7 proximit® i mm®di a
d®poser | eurs enfants juste devant bdév&desduges ¢
usagers automobilistes (Iégére congestion), avec les piétons sur trottoir, ou avec les cyclistes. Un
échange avec les responsables du groupe scolaire et quelques parents montre les habitudes
prises : ¢ éle bout duwemarrkdien gl ee d1td ®crod pe él c&i,n | dae
parking et | dentr®e de | 6®col e est dbéenviron 80

t e
e o

Le travail sur | 6am®lioration de | 6acc s des ®tabl
éducatif. L6espace publ i c audoit é&rb penst pourdecconfo® et dalsécarité des

enfants : trottoirs larges et confortables, bonne visibilité notamment dans les traversées de rue,
aménagements incitant a la modération des vitesses aux alentours des lieux scolaires.

Il est important également de souligner la nécessitt de | 6 ®ducati on au code de |
de la rue, pour les enfants, mais aussi probablement pour les parents, dans le cadre de session de
sensibilisation, pour tous.

Pour les acceés college et lycée, les déambulations ont permis de constater que les pratiques de modes
actifs étaient plus présentes, malgré un environnement trés routier, avec quelgues aménagements
cyclables discontinus.
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Figure 6 accés piéton vélos sur piste cyclable Figure 5 Collége Tristan Deréeme - partage des modes

Naturell ement, | es usagers (® ves notamment) empr
boul evard Fran-ois Mitterrand / RD6 . Loemprise a
aménagement plus lisible entre piétons et vélos.

Il faut également souligner le partage des modes de déplacements (piétons, vélos, auto, cars

scol aires) devant | 6entr®e du coll ge et en conti
piscine (figure 5) . Loespace disponi bl emamsecHemestt assezeged Bsible ®p ar
aujourdohui (r®partition des flux) et probabl em
automobilistes lors des poses/déposes minutes ( | es parents sodar rtréd defatvoiessou v e
débacc s aux parking) ce qui peut g®n®rer un obstac
protégé (figure 6) é .

Des aménagements pourraient aider a une meilleure lecture et donc un meilleur usage. Un point de
vigilance est a partager : les raccordements sécurisés sur la voirie a proximité du giratoire, et
supprimer les discontinuités actuelles pour favoriser un espace « modes actifs » continu, devant les
établissements scolaires.

1.1.4.3 Diagnostic vélo dans Oloron-Sainte-Marie
Quel ques chiffres cl ®s :tagartnbdaleadioyssrées ffajels 8dmicile2ti@vait )

est de 3.1% a Oloron. Par comparai son, el l e est de 1.5% ° |
Atl antiques et de 2.3% pourd®ndoemtsreembll éeu sdaeg el ad GHr"a ns
comme mode de d®pl acement courte distance, not amme

66% des actifs Oloronnais travaillent dans la commune (INSEE 2017) : le potentiel de report modal
vers le vélo pour les courtes distanc es nbéest donc pas totalement expl
étre menées pour faire que le chiffre de 3.1% soit encore plus élevé.
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Poles générateurs de déplacements a
Oloron-Sainte-Marie
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) v v AR ) B Poste
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Les principaux poles
générateurs de déplacements
(écoles, commerces, services,
administration) sont proches du
centre-ville ; les distances de
parcours pour y accéder sont
courtes (moins de 2 kilometres
autour du centre), les temps
débacc vlo malgré Ila
topographie sont courts (entre 7
et 12 minutes).
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LA CARTE DES TEMPS
DE PARCOURS
A VELO ET A PIED

.
10 MIN (temps & pied) A.

Plus de 7 min

H. Laclau().

CKC,,"(\ Rd Point
BEARN dUPOrtiAI: %  ge— 2 P Y
) 500 M Camping = . (%\
Figure 10 Temps de parcours vélo et piétons - Oloron - ADEME

Cette cartographie issuedest r avaux de | OADEME d®montre | a ¢ pratice
pi ®t on ou v®l  o. Les distances courtes doun I|ieu =~ 10¢
15 minutes en vélo et entre 6 et 20 minutes a pied. Pare x empl e ; |l a traver s®e doéOl o
le stade est estimée en un temps moyen de 35 minutes.
En bl eu, |l es d®pl acements dobébun point ° | dautre ne

Ces graphiques sommaires montrent les possibilités de développer encore les modes actifs de
déplacement dans Oloron, sur les uniques critéres de la distance et du temps de parcours.

Si | don sb6attache ° observer | es as,predédwrea@dementi t ai I
les premiers écueils, souvent pergus comme des obstacles forts a la pratique du vélo et des modes
actifs. Des diagnostics dbébusager s onbarcnet® deseile®s 1 ®
cyclables ; pour Oloron ils ont fait apparaitre des points durs cyclables :

- Rupture de continuité cyclable

- Carrefours non aménagés

- Conflits de partage de | 6espace public (notamme
cyclables et trottoirs)

- Peu de stationnements vélos a proximité des péles générateurs de déplacements

- Aménagements existants mais peu sécurisants

- Doubles-sens cyclables non signalés

- Largeur des aménagements cyclables trop faible
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F Quelgues points noirs ont été signalés par les usagers :

- Rue Revol
- Rue Justice

- Les giratoires de la rocade

- Avenue Georges Messier

Figure 11 Discontinuité cyclable
F Des demandes de stationnement vélo et stationnement sécurisés ont
été formulées :

- Cathédrale Sainte-Marie

- Jardin public

- Gares do6Ol oron et de Bi dos
- Mairie

- Rue Louis Barthou

Figure 12 - Arceaux stationnement vélo

Regards sur les services vélos déployés sur Oloron Sainte Marie,
gare de Bidos, gare db6Ogeu et gare de Bedous.

Trois types de service accessibles :

- Prét gratuit 1 mois
- Location |l ongue dur ®e doéun VAE (de 3 mois ~ 1 &
- Locati on ddébun VAE en gare de Bedous, Bi dos, Ol oro

:ATELIEI? VELO
Roue

Des dispositifs de type « atelier de réparation » sont mis en place en
coop®ration avec | 6association ¢ |l a ro

Des perspectives dbéaction communes aut ol
laremise en sell e sont ®t udi ®e s, pour sensi
et potentiellement apprendre ou réapprendre a faire du vélo en ville.

Libre!

VELO-ECOLE,

rouelibreocioron.wixsite.com
Ki rouelibreoloron

Améliorations envisageables pour les modes actifs vélo sur le territoire :

La diversité des opérateurssur | es services Vv®l os propos®s nobdaide
utilisation.

Quelques dysfonctionnements montrent les limites du dispositif : panne du systéme informatique
(borne de Il ocation) en gare doDlFerdaentd®keti eddir ®Wpa
détérioration des vélos (halte ferroviaire de Bidos), absence de couverture de la station vélo (gare de
Bedous), vols de v®I o deagervicegsarplesdeltbon®ig.eu ( absence
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Homogénéiser les systémes de location doit permettre de les rendre plus fiables et plus facilement
accessibles aux usagers potentiels.

Identifier les stations vélos avec un « habitat » sécurisé et couvert doit permettre une plus grande
durabilité des matériels (vélos, bornes de location, raccordement réseau électrique et internet)

Mieux mailler les stationnements vélos a proximité des poéles générateurs de déplacement, les
rendre mieux lisibles par une signalétique propre

Proposer des stationnements sécurisés de type « vélo station » (3/4) abrités et fermés au niveau
des principaux « lieux vélos » dans la ville
R®f |l ®chir " | a cr®ation dbébune nouvelle station v®lI

~

vile: jardin public, camping, Sainte Croix, stadeée 7~
F La Communauté de Communes du Haut-Béarn, a validé au printemps 2021 un schéma directeur
cyclable. Neuf itinéraires dont 8 au nord de la CCHB ont été validés.

Les actions proposent essentiellement du jalonnement (marquage horizontal en agglomération et
signalisation (hors agglomération), sur une base de couleur bleue.

Le schéma cyclable propose des itinéraires sur voies
secondaires. De nombreuses intersections avec des
voies de circulation importantes (RN 134, RD 6, RD 918,
RD 936) sont a aménager pour assurer la sécurité des
cyclistes.

Figure 14 - exemple d'aménagement modes actifs

Pr®voir en parall le, |l9%am®n
bourgs pour re®qui | i kemtre r (e
tous les modes, et au profit des modes actifs
(marche et vélo).

Lorsque les aménagements ne sont pas possibles, la
créatonou | 6utilisation de | a ban
pourrait étre une solution mixte, alliant partage des modes

sur la voirie, selon une distinction de couleur par le matériau

utilisé (figure 15).

Figure 15 - bande dérasée de droite a usage modes actifs
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Quelles solutions pour développer le vélo en Haut-Béarn ?

- Des aménagements directs, continus, sécurisés et signalés semblent la priorité
- Consoliderl 6 of fre de s(séaurisépan niveanees principaux pbles générateurs
de déplacements
- De lacommunication, dans les entreprises, dans les établissements scolaires
- Des outils pour lever les freins (relief, colt, vol, apprentissage) : VAE, gravage vélo, vélo-
station sécuris®@e, ai de ~ | 6achat, | ocation VAE courte

Focus et pr®conisations sur |l es diff®rents concept

m ¢ ~, DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
pe
vas S —
TRAFIC
i R o & N &

UNITES DE ,
PRATIQUEE VBRI Y
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

Piste cyclable

Piste cyclable

REGIME DE PRIORITE A choisir selon le contexte S
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1.2 Entretiens avec les acteurs socioeconomiques

Danslecourant des moi s d 6 av29ertretierts bithE&rauw arit ét&2ner?é2 gvec des élus (des
communes ou de la communauté des communes), des techniciens, des acteurs sociaux, des représentants

ddbassociations, des r espons a letriteie, des@perateursalg transgoess des e mp |
acteurs du tourisme, pour partager leur vision de la mobilité sur le territoire du Haut-Béarn et tenter
ddesqui sser |l es perspectives souhaitables, pour wune

Ces entretiens, 0d&h3®atpdrmisd® eonsdlider dedrprésentations de la mobilité
sur ce territoire et de confronter | 6expertise d
mobilités (menées dans le cadre des études SCOT, PLUi, projet de territoire...).

Léjpopbctif et | 6ambiti on de cette @tieaxpappréghender iesi pat
spécificités territoriales (les besoins de mobilité & Aramits ou a Arette ne sont pas nécessairement

l es m°mes qubé” Bulze tbewo i’ n 9 eysatyer {ldshohilitél dés¢eungsta Lanne
ndéest pas forc®ment l a m°me que celles des jeunes
ndbauront pas |l a m°me r®ponse que pour | es seniors

Que faut-il en retenir ?
Quatre grands thémes ont été abordés dans les échanges :

- Les mobilit®s pour acc®der ~° | 6emploi, " la for
services de mobilité présents sur le territoire (TER, autocars, vélos et TAD), les mobilités des
habitants et celle des touristes,

- Les mobilités pour tous : le respect du droit a la mobilité pour tous les publics, y compris les
plus fragiles (accompagnés, seniors, publics en insertion...)

- Lagouvernance de la mobilité, les partenariats a construire (collectivité i entreprises)
public/privé

- Les attentes et priorit®s expri mRes avec force
territoire du Haut-Béarn

Par famille dbacteurs interrog®s, nous observons u
ou les priorités peuvent varier.

F Focus sur les entretiens avec les élus :

Léaccent est mis sur | a memlbdcdmpag@mentalesipablice leseplus fragids i d a i 1
(potentiell ement en situation de d®mobidldfer@ationfaaté r e d
de moyen de déplacement). Les perspectives exprimées tournent autour de la gratuité des services

de mobilit®, de | 6application de tarifs sociaux po

déun accompagne meiatn pesia®iceisdr le madele Transition (a Mourenx)

Les pri or i ts@si ndsécarcitvidednutn atutaonusrport ~ | a deBéamdne sur
compl ®mentarit® avec I|L&oafnf@®nea glebre nedt dded a ubteds@paarese.r p d
voirie partagée est également exprimé au rang de priorité, enfin le covoiturage est abordé comme une

solution alternative complémentaire a organiser.

F Focus sur les entretiens avec les employeurs du territoire :

Les perspectives souhaitées de développement des mobilités démarrent sur le theme de la communication
et de | danimation terrfaoboreameedr tanmabtltet®Oexista

Le volet versement mobilitéi VM-appar ait rapidement dans | es ®change
de cont r ffofinancier,"a lalcandition que chaque acteur contributeur soit également bénéficiaire,

en termes de services de mobilité. Calendrier de déploiement du VM ? Quel taux retenu ? Quel lissage

possible dans le temps ?
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Le théme du covoiturage pendulaire de proximité, autour des déplacements domicile-travail est
également clairement exprimé.

La question de la sécurisation des aménagements de voirie est citée. Des actions en faveur de
| 6am®Il i orati on des d®pl acement s m opdvéégier pourt mid¢us ser
accompagner ces pratiques dans les déplacements domicile-travail.

Les priorit®s dbéaction pour | es employeurs concerr
autocars, le travail sur la sécurisation des infrastructures et lacréati on doéune pl at ef
mobilité pour mieux communiquer et accompagner les usages.

F Focus sur les entretiens avec les acteurs du tourisme

Léune des perspectives priorit adaptation dexhprairem@®eEER on c e

et du Skibus pour qudils correspondent davant age pratque bes
ddéactivit®. Ce travail doi t en parall | e concerne
nombreux touristes arrivent sur | e territoire par

Les acteurs du tour i s roffre mubihite & @t camprisd | od @ serdogude e
mobilité pourraient étre couplés aux offres de tourisme (hébergement, activités).

Enfin | a probl ®matiqgue de | 6 am®n a ¢dédiésnou pasagés doear | a
les modes actifs apparait fortement dans les échanges. Les touristes constituent une population qui « a

l e temps & dboéappr ®cier |l es d®pl acements doux dans
| 6action en davaeautri fde.s modprobl ®mati que de | 6dacc s
été clairement exprimée.

Les priorit®s doacti oam®bionosati voantdeauodobbr e EERITAL tr al
autocars. L6intermodal it ®dakgdoivert &tre travaillées pourauedes mgures (temps
déattente, discontinuit® modal e, absence de connexi o

La recherche de collaboration entre acteurs de la mobilité et acteurs du tourisme est également
inscrite en priorité : volonté de construire ensemble des offres « tout compris » pour améliorer la lisibilité
et faciliter les usages.

Enfinl 6 exp®r i mentation de solutions de mobilit® sai s
territoire de montagne) est affirmée comme la priorité des priorités, de facon a offrir une alternative
rapide au « tout voiture » dans des espaces naturels, souvent préservés ou « a préserver ».

F Focus sur les entretiens avec les acteurs du social et de la santé

Naturellement la mobilité pour tous les publics, notamment les plus fragiles, est apparue récurrente

dans | es ®changmlsat dféardme awudhé&un gui c hpeur fadliterileque
conseil et | 6accompagnement est rapi dement appart
facilement aux besoins de ces populations.

Le th me de | 6accbébacccommagnmemdnt ®vernsa Il6obtenti on
reste ancr® dans | es esprits et | es s onoMiiteé appasait d 6 a ¢
rapidement comme une solution.

Enfin, la fédération des acteurs multiples et la coordination des actions des acteurs associatifs
apparait cl airement comme une volont® forte pour
dispositifs (aide au recrutement de bénévoles par exemple).

Les priorit®s dammmunicationebacoreseilrermobilité pourles publics fragiles,
sur tout le Haut-B ®a r n . Les exemples Transition et Ciel ou
modele a expérimenter.

Un TAD socialen Haut-B®ar n est ®voqu®, pour faciliter | 6dacc

plus vulnérables. Dans Oloron et sa proche « banlieue»| 6 e xt ens i on abtendiuéecomane et t e
une nécessité forte.
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1.3 Des ateliers mobilités pour se rapprocher des usagers

STRATEGIE DES MOBILITES
HAUT-BEARN

Je pedale.
Tu conduis,
Elle marche,
Nous bougeons,

ET vous ?
‘ Atelier mobilités
Lescun, le 24 mai 2022

Introduction et

EN HAUTBEARN™

aujourd’hui et demain

‘—-"____'____-'_——‘————"—_——" o -
‘ Donnez VOtre aVi’ ! ("(mslz'lls vl. ; =, :':::?m““tn
problématiques
Participez aux ateliers partagés sur le

territoire ?

mobilité et réIw'"’ez
a notre enqu éte !

W3,

e O hautbearn.fr

Figure 17 - affiche ateliers et enquéte mobilité Figure 16 bis - Exemple synthése d'atelier - Lescun

Dans le courant des mois de mai et de juin 2022, 7 ateliers de territoire, sur le theme de la mobilité ont
été organisés sur le territoire du Haut-Béarn.

Les communes de Lasseube, Lescun, Aramits, Ogeu les Bains, Géronce et Oloron sainte Marie (2
ateliers) ont ®t ® retenues, pour servir d eavec Bl r e
populations, sur les pratiques et problématiques de déplacements au quotidien.

Une communication sur les réseaux sociaux (Facebook notamment), sur le site internet de la communauté des
communes et sur Radio Oloron a été diffusée pour informer et inviter & participer.

66 personnes ont participé a ces soirées mobilités (entre 18h00 et 21h00).

Les participants, principal ement des ®l us de comr
habitants sont venus témoigner de leur pratique des mobilités dans leur déplacement au quotidien, des
di fficult®s rencontr®es et des attentes en mati re

Point de vigilance : la faiblesse de la participation (en nombre) doit nous inciter a la modération dans

|l es analyses formul ®es : | a repr®sentativit® de | a
suffisant pour en tirer des conclusions, ou des généralités.

Les objectifs de ces ateliers étaient de permettre la libre-expression des participants autour des
probl ®mati ques, des besoins et des pistes potentie
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Que faut-il en retenir ?

At el i ers do6Ol or(@maiedzjuin)t e Mar i e
Constats et problématiques :

L6am®nagement et I prarrtIan_beslmIee font 64 Lanavette,un e S
stationnements y sont tr s nombreux, o d b e
| 6espace public, ce qui l'imite grand SEYVICE Ne S i |
modes actifs (marche et vélo) dans des conditions de confort et de sécurité. lllObilité pour
Les horaires de la navette ne correspondent pas toujours avec les horaires 2 =
de travail de certains salariés dans les entreprises. Les services liés au tous a OIOI on
v®l o sont peu ou mal connus : i | i
communiquer sur son accessibilité. Globalement la communication autour
des offres de mobilit® et de | a mob : I
: i d®e de cr®er soit un num®ro VER By st
et physique. N :
Les horaires et la fréquence du TER en gare ne sont pas adaptés aux
besoins de la population.
«él a navette, cbOest bien mais aujou A
habitant do6Ol oron)
Besoins et Priorit®s doaction Connecter les
1- La priorité apparait autour de la redéfinition de la navette comme communes de la

outil de mobilité au service des Oloronnais et des habitants des premiére couronne et

communes Vvoisines, en travaill aflREa@O0EN

horaires de maniére a mieux desservir les employeurs de

|l 6aggl om®r ati on.

Figure 18 - extrait synthese atelier -
Cerema
2- Ensecondlieu,untravalsur | a communi cation et | 6ani mati on
territoriale de la mobilités e mbl e n®cessaire, pour faciliter [

des offres de service déja existantes ou en construction.
3- Am®n a g e r cedpabdicpour favoriser et sécuriser les modes actifs (marche et vélo)

At el i er dldmwa)ami t s

Constats et problématiques :

Seuls les transports scolaires et la ligne 807 Oloron-Arette (1 service le matin et 1 service le soir, avec

un temps de trajet de 25 minutes). Les habitants de ce territoire sont habitués a fonctionner en
autonomie, par solidarité de voisinage ou en faisant appel a la collectivité. Les outils numériques de

type « Intramuros » ou « Panneau Pocket » sont régulierement utiiséspour di ffuser de
déint ®r °t coll ectif. La population rurale dans ce
habitude = on se débrouille entre nous.

Besoins et prii orit®s dobéacti on

Adapter les horaires des autocars (ligne 807) et augmenter le service (fréquence) notamment pour
les jeunes (week-end).

Proposer un service de covoiturage de proximité organisé, qui réponde aux besoins de tous : actifs,
jeunes, seniors

t o tocaad (secrétadres Heamairieg dornnhercant®, a

Construire | 6ani mation terr.i
| information soi't mi eux di ff

associations) pour que O
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Atelier de Géronce (12 mai)

Constats et problématiques :

La mobilité colte de plus en plus cher : comment faire autrement MObl.ht.e Ele
? proximite et
Les services principaux ont disparu des bourgs et des villages, tout chemins
est concentré a la ville : ne pourrait-on pas faire déplacer les comimunaux
services pour quoils se rapproch | ement
-
Nous ndavons pas de AEsarrngtie tegitoire ® | 0
peut-étre que cela aiderait ou inciterait a essayer ce mode de
déplacements pour les déplacements les plus courts.
«ém° me si nous habitons proche di{ est com
rendre sans voiture. N o ionset celdrasteo n S re solu
le mode le plus adapté, le plus confortable, le plus sécuritaire... »
(une habitante de Moumour)
La circulation sur la route départementale (RD 936) est trés
i mportante et ndéest pas favorabl i que du
. L, " L Connecter les bourgs a
Besoins et prioritésd 6 ac:t i on biile ceitic Filicins
Un service de location de vélo/VAE & proximité (Géronce ? par les modes actifs ?
Moumour ?) est priorisé en complément de la création de 2/3 stations
vélos sécurisées. Figure 197 extrait
synthése atelier Cerema
Réorganiser le service Rezo Poucespour | ui redonner du sens et de
compl ®ment dobéun conventionnement avec | es soci ®t ®s
Pour répondre au besoin social de mobilité pour tous (seniors, personnes en difficultés
not amment ), l a mise en place dbéun service solidair
nécessaire : l e vendredi pour acc®der au march® doéoOl oro

aux services (administratifs, de santé ou commerciaux).

Atelier de Lasseube (24 mai) :

Constats et problématiques :

Nous manquons doéinformation et
sur les autres mobilités possibles sur notre territoire. Notre
territoire a besoin dé®quit®
Oloron et a Pau : comment faire revenir une partie de ces
services méme ponctuellement ?

agnement

La solidarité est déja bien présente sur notre territoire : b : £ 8
comment | a coordonmpemnretgulo@dd gampirodén t Q\

a un plus grand nombre ? Vivre a Lasseube quand on est [P
jeuneouseniorce nbéest pas simple : il J<Reatpoueesdestunen pr i
di spositif qui pourrait °tre pertinent soil ®tait

Nous nbéavons pas desurnetre territgire alors@le@poéulds Eourtes distances cela
pourrait étre une vraie solution.
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Besoins et priiorit®s dbéaction

Di ffuser | 6informati on, ani meaou | a l e
mieux faire connaitre les possibilités. Utiliser les relais locaux (mairie,
associations) pour faciliter | édanc territorial ef

(journées, foires, marchés, challenge de la mobilité).

Rézo pouces et les solutions frugales autour de la mobilité
partagée sont plébiscités. Pour les jeunes principalement, mais
aussi pour les « jeunes seniors ».

Un TAD ou une navette de type minibus mutualisé constitue la

3%M€ priorité, avec la possibilité de réutiliser des véhicules dont les
communes sont propriétaires pour les mutualiser, en mode transport

collectif de proximité (modéle BUURTBUS?).

Figure 20 - Photo Cerema - mai 2022

At el i er dbdOg@mal) es Bai ns

Constats et problématiques :

«él a gare et | e train, cbest bien, mai s pas pour t
pasadapt ®s ~ tous |l es besoinsé e (une habitante doOg
«Notre territoire a |l a chance doaccueill iére des ent

pourrions-nous construire ensemble des solutions partagées de mobilités ? »

Nous avons besompagnésddfamse laec cohangement de mobil it
| 6®conomi e est contrainte Netus|l endawvanburparst sques osnetr
fonctionne sur le territoire : la pertinence est réelle, y compris dans une connexion avec la vallée

d 6 Os daairculation sur le RN 134 et sur la RD 920 sont inadaptées a la pratique du vélo : des
aménagements sécurisés pourraient favoriser la pratique des modes actifs pour les déplacements

les plus courts (inférieurs a 10 kilométres). Nous avons besoi n de soupl esse et

| 6organi sation de notre mobilit® : un service de <c

Besoins et prii orit®s dobéacti on

Léani mation des mobil it ®s-Béarn est ihdispensable :ila @Ci HBedoitd u H
organiser et fédérer cette animation et la communication ; au niveau local nous pourrons nous appuyer

sur des relais locaux, notamment sur les espaces de vie sociale i EVS- qui coordonneront en proximité

les messages et les animations.

Créer des services vélos/VAE de proximité pour les déplacements courts (5/10 kms) est notre 2¢me

priorité. Cette action doitétrec or r ®1 ®e ~ de | 6 a m@pour palit@reenstcurider lesv o i r i
déplacements actifs, notamment dans les traversées des principaux axes de circulation.

Une navette de type TAD ou un service de minibus doit étre proposé pour répondre aux

besoins de mobilité des jeunes et des seniors, avec un fonctionnement inscrit plutét le mercredi

et |l e samedi en priorit®. LOié&erproxichigé dgsaudrest i onner | e
services des villages (commerces par exemple) est confirmée par les acteurs du territoire

(borne IRVE, services vélos, autopartage, service de consigne / relais colis, départ/aire de

covoiturage...).

2 Buurtbus : signifie « bus des quartiers » - solution de mobilité initiée aux Pays-Bas, a partir de minibus de 9 places conduits
par des bénévoles et permettant de relier des zones rurales non desservies par une ligne réguliére de transport.
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Atelier de Lescun (23 mai)

Constats et problématiques :

La solidarité est déja présente sur notre territoire de La Mobilite (!ans
montagne: comment mieux | a coordonne 1a hante-vallée
Les transports scolaires circulent parfois a vide : quel intérét ? d’Aspe ?
Les horaires du train ne sont pas adaptés a nos besoins ?

rgani

La mobilité des services, les services qui viennent a nous :
cela doit étre organiseé, facilité.

« Rezo pouces »estpeut-°t re une bonne sol uti
pas connue. Nous ne savons pas CcC(
nous avons localement développé une solution de covoiturage
«Covoi t 6L easunéseaude connaissance sur WhatsApp
(environ 90 personnes inscrites)

8gsoin de vous déplacer

La route nationale doit étre sécurisée pour faciliter/protéger e Jeoctt matia 2
les déplacements actifs : nous sommes quelques-uns a pratiquer e
le vélo entre le Haute-Val | ®e et l e vallon de
souvent & nos risques et périls (trop de camions ont une vitesse

pas adaptée !l

Besoins et priiorit®s dbéaction

_ _ _ . En automobile, ou en
La navette ou le TAD doit devenir le service de mobilité dans navette, pour rejoindre

toute la vallée selon une fréquence adaptée : mercredi, jeudi et
samedi en priorité selon des horaires 6h30/19n00.

les services de 18

nécessité ?
El argir | 6offre de | ocationede v® i ode
connexion avec la gare de Bedous et créer des conditions de

stationnement des vélos adaptées (sécurisées). Figure 21- photo Cerema - juin 2022

Adapter les horaires et les fréqguences des TER et des autocars pour quodil s devi en
services utiles aux habitants, aux actifs et aux touristes. (Horaire s, t ar i fi cati on, acc

«él e tourisme est une de nos ressources principale
mobilités sans dégrader notre cadre de vie ? »

1.4 Léenqu°te mobilit® aupr s des wusagers

Entre le 5 mai et le 5 juin 2022, une enquéte mobilité a destination des usagers a été administrée a
partir déun QR code et depuis |l e site i4éamrnet de

Cette enquéte a bénéficié de deux modes de gestion :

- Un mode électroniqueviale QRcodeou ~ partir doéun | ien accessi
de la CDC HB,

- Un mode en pr®sentiel | or slorddegmatchés deipleimagdee n f a c ¢
Bedous (jeudi 12 mai 2022) et do6Oloron (vendr ec

35



Le questionnaire a été construit afin de mieux connaitre les habitudes

et les pratiques de déplacements des usagers et de partager les
problématiques principales pour tous sur le territoire. Dans sa
deuxi me partie, |l 6enqu°te proposai
actions de mobilités pour lesquelles elles trouveraient une réelle
appétence et un intérét pour, petit a petit, changer de comportement et
SEDEPMCER am®|iorer, au quotidien, | odalternat.i
EN HAUTBEARN La fin du questionnaire laissait libre cours ™ | 6 expr essi on d
aujourd’hui et demain prioritaires et des attentes fortes de chacun.

R )

Ohautbearn fr

141 Les principaux enseignements issus de | d6ana

532 personnes ont participé et répondu au questionnaire (dont 442 complétes, soit 77% de
I 6 e n s e;mdld repésente 1.8% de la population totale de la CDC Haut-Béarn.

- 253 questionnaires renseignés en face a face et 315 questionnaires en ligne.

- 53% des répondants sont des femmes

- 72% des répondants vivent en couple

- 34% des r®pondants ndédont pas doéenf ant

- 51% des r®pondants sont dans | a tranche doéo©ge 3
- 43 % des répondants sont des seniors

- 55% des répondants sont des actifs / 38 % des retraités

- 42% des répondants habitent le piémont Oloronnais (30% Oloron)

Sur les habitudes de mobilité / déplacements :
+ de 70 % ne covoiture pas
+ de 40% utilise le vélo régulierement

Prét de 70% des déplacements de i de 5 kilometres sont faits en automobile

4 N )
MODES DES DEPLACEMENTS QUOTIDIENS DISTANCE MOYENNE DU TRAIJET LE PLUS
FREQUENT
Marche
Train <3km; 16% >20km; 16%
U F——
2RV

Vélo |
Covoiturage autre h
Covoiturage avec famille GG 3a5km; 23%
Covoiturage avec voisin [ S
Autosolisme GG

11a 20km; 20%

m Tous les jours ou presque W 2 a 3 fois par semaine m 1 fois par semaine m A |'occasion

S N J
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La mobilité du quotidien, une 4 . bilité i esteell p tion ? h
sifaciommitiog: a mobilité, en quoi est-elle une préoccupation ?

= Secondaire ou mineure
& Importante mais non
essentielle

Pour son poids Par son impact Par l'isolement Par la difficulté Autre
dansle budget environnemental social d'acces
du ménage autonome aux
services courants

- 94% des répondants sont titulaires du permis de conduire et 95 % détiennent au moins
une automobile.

- Le train et | 6autocar s on58% prebuu tuitliilsi esn®@s jaaumagiuso t
néutilisent jamais | dautocar

- 24% des trajets les plus fréquents font moins de10 kilométres

- 23% des déplacements font moins de 5 kilométres

Au quotidien les trois principaux motifs de déplacements déclarés sont :

- Achats / courses
- Domicile / travalil

- Laoisirs
142 Quel l es perspectives doé®volution ou de chan
62% des répondants déclarent utiliser exclusivement leur automobile au quotidien,par ce quodi | r
pas dbéalternative fiable ° disposition (44%) et parc

Néanmoins, les participants se déclarent disposés a faire évoluer leur comportement automobile
avec 82 % de réponses favorables. Les modes vers lesquels ils se dirigeraient en priorité :

- Lé6autobus /53a navette
- Le vélo a assistance électrique a 36%
- Le covoiturage a 32%

La mesure dobéaccompaghn e guepodrraitawir uh dmipactcsir teaclhangennent de
comportement de mobilité :

- Un arrét de bus proche du domicile et du lieu de travail a 22%

- Des offres de mobilité combinées bus + vélo, train+ vélo-b u s , €)

- Une tarification des transports collectifs plus attractive a 16%
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1.4.3 Quelques éléments de comparaison entre territoires du Haut-Béarn :

Les modes d®pl acements au quotidien peuvent d®montr e

d®pl ace pas de |l a m°me fa-on que | 6on habtalkseqg. = Ar ami
Vallée d'Aspe A ( : - h
P Vallée du Barétous
Marche a pied I
) I
Train - Marcl'!e
Bus Train
- Bus
" 2RM
Vélo I Vélo mmmm—
Covoiturage avec autre personne [N Covoiturage |
Covoiturage avec famille I Autosoli srmie |
Covoiturage avec voisin HE 0 5 10 15 20
Autosolisme I
0 5 10 15 20 5 30 B Tous les jours ou presque M 2 a 3 fois par semaine
W Tous les jours ou presque M 2 & 3 fois par semaine \_ W 1 fois par semaine Al'occasion Y
u 1 fois par semaine Al'occasion
_/
e N N
rd -
Oloron Vallée du Josbaig
Marche |GGG Marche  |G—
Train | Train
Bus 1 Bus WL
RV - 2R
Vélo G VRO
; i L — ]
Covoiturage  EG_—G_—_——— Covorturage
. Autosolisme | EEG———— e —
Autosolisme | EGE_—G—
0 2 4 6 8 10 12 14 16
0 10 20 30 40 50 60 70
i . i i W Tous les jours ou presque M 2 a 3 fois par semaine
W Tous les jours ou presque ® 2 a 3 fois par semaine
. . . u 1 fois par semaine Al'occasion
Y H 1 fois par semaine = Al'occasion ) \_ W,

Lamarchepar exempl e est beaucoup plus pratiqu®e dans

covoiturage e s t d®j - bien ©plus pr ®s ent en Bar ®t ou
perceptiblesdanslaf r ®quence dbéusage de chaque mode : |

«

S qui
6aut c
souveraine », mais des constats peuvent étre appuyés sur des pratiques alternatives déja bien
ancrées : covoiturage dans les espaces périphériques (Lescun, Arette, Lourdios, Urdos...),

utlisati on de | 6aut oEygun, Gérontert ami t s, Cette

Le grand enseignement de ce comparatif est principalement inscrit dans la variation des

di

stances © parcour i r .ded distancesermoyennesoyi sonealois lelcrieaeut r e

principal de choixdu mode de d®pl acement, bien souvent au pi
raison de la praticité.

- 65% des déplacements font environ 20 kilométres dans les vallées (Aspe,
Barétous, notamment)

- 59% des déplacements font mois de 10 kilomeétres sur le piémont

- 67% des déplacements font moins de 5 kilométres a Oloron
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Léapp®tence expr.i
Léam®l i oration du
vall ®e dOAspe et
Seul |l e service

m®e sur |

ddautocar

e s

alternat

i ves

s est pai egeenplaretente canmae pridrifeike QYe pour la

a ville

do Ol

or on.

tout le territoire. Néanmoins, la réponse peut prendre plusieurs formes :

- Une navette (minibus partagé),
- Untransport a la demande (TAD) sur tout le territoire,

iabte@ppiarairt c@mMmephewactiorppeiarifamersura n t

- Une adaptation des services existants (ligne 807 et 808, Skibus, et autocars reliant Bedous a

Canfranc)

Enfin

| or gani s at iapparaitcamme ung pistetraelie a@tgpertinente a explorer ou

exploiter davantage, pour en faire une alternative possible, faisant partie du bouquet de solutions de
mobilité en Haut-Béarn.

144 Qu el

€es sont

v' Développer des TC en
vallée

v Connecter les horaires
car et TER pour
faciliter les
correspondances

v' 1 Navette Haut-Béarn
par autocar vers
Oloron

v' 1 TAD / taxi-bus dans
le vallon

v’ Sécuriser les
itinéraires vélo

v’ 1 navette/TAD pour la
vallée

v" Maintenir les services
de proximité ou
itinérants

v’ 1 navette pour Oloron
(2/3 fois/semaine)

e s

v’ Etendre les services
de location vélo/VAE
aux vallées

v’ Plus d’aide a I'achat
de VAE

v' Augmenter la
fréquence des
services de car pour
faciliter les
déplacements des
jeunes

v’ Faciliter
l'organisation du
covoiturage

v'  Desaides
financiéres pour la
mobilité des plus
fragiles

v' Sécuriser les
itinéraires
cyclables et piétons

v"  Relier les villages a
Oloron

F Une meilleure offre de transports collectifs

En
fortes

r ®s um®,
autour

guel

potentiellement des touristes.

Lavariété des besoins (déplacements des jeunes ou des seniors vers les loisirs, déplacement domicile-
travail, déplacement vers les lieux touristiques) fait que les formes du transport collectif proposé
e s p aigeaavettel Mirihus (& kasseube, Ogeu, Moumour),
vall ®¢ 6d&Aspej on

pourraient étre différente s
un transport a la demande e n

doéun

qgue
doéun

soi t [

attentes

v' Améliorer la
sécurisation de la
route pour faciliter
les déplacements a
vélo

v Un service TC /
navette pour étre
relié a Oloron

v’ Faciliter le
covoiturage

v’ Des pistes cyclables
pour étre protégé

v Une navette / TAD
pour se connecter a
Oloron sans voiture
(santé, commerces,
loisirs...)

territoir elescagentes&pm ns e,
t r a n srépondant aux bdsdine des habitants,tdeswadifs et r a n t

de

voisines, une adaptation du service existant (L807) en Barétous...

fortes

expri

v" Des pistes cyclables
pour sécuriser les
déplacements

v’ Faire évoluer le trajet
de la navette (quitte a
ce quelle soit payante)

v Des aménagements
sécurisés pour els
vélos

v’ Prolonger la navette
aux villages voisins

v' Augmenter et
fiabiliser l'offre
ferroviaire

v' Mettre en place un
vrai réseaude TC /
TAD sur le Haut-Béarn

v Quel la navette soit
plus fréquente et aille
plus loin

v Un service de TAD
pour compléter l'offre
pour tous

v’ Proposer une solution
adaptée aux
personnes agées ou
fragiles

| aauncamnaunes e
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Pour les territoires desservis (Bedous, Sarrance, Ogeu), un tr avai l sur | 6of fre |
nécessaire: adaptation des horaires, de | a fr®quence,
vers la gare + service de mobilité en gare). Ce service pourrait bénéficier aux actifs (de nombreux
employeurs se plaignent des horaires et fréquences), aux habitants et aux touristes en saison.

F Des services vélo étendus

Une offre de service vélo et VAE étendue, avec une lisibilité et une accessibilité aux services
simplifiées

Tous les territoires ont exprimé ce besoin pour répondre aux enjeux des déplacements de proximité et

r®duire | a d®pendance ~ | 6automobile pour |l es cour
F Organiser le covoiturage af i n qu6i | irpneiseldian fiable ygarantie de retour par
conventionnement taxis par exemple). La solution covoiturage apparait pertinente dans de nombreux cas
; l e seul obstacle reste |l a question du retour d e

| 6 hire prévu initialement. Faciliter la mise en relation et permettre de trouver une alternative en cas de
dysfonctionnement semblent étre les pistes de travail prioritaires.

FLéam®nagement de |l a voirie pour une mei |l | ectifs e s
apparait également comme une attente forte. Cette expression est a relier avec les attentes en matiére

de développement des services autour du vélo. Quasiment tous les territoires sont concernés et les
tranches do©ge 20/ 60 abéaspadct psRc Ui te®@ eadtt endret e
®l ®ment ou un crit re majeur de r eplesdéplacemeantstourtdse | O
distances (< 5 kilométres).

FLédaccompagnement ~ | a mobi éestenfidexprimé comreaise agehtaifarte.f r a g
Des aides a la mobilité, du conseil en mobilité pour les plus fragiles, des solutions adaptées aux plus

fragiles (seniors, jeunes en insertion, personnes en difficultés physiques ou cognitives de
déplacements...) sont attendues.

2 - DEFINITION DES ORIENTATIONS STRATEGIQUES

F Sur la base des constats formulés et présentés en seéance du bureau en juillet dernier
F Les besoins auxquels la collectivité veut répondre en priorité ? _ o o
F En fonction des ressources (VM) mobilisables et des expérimentations possibles = définir des scénarii

2.1 Les besoins considérées comme prioritaires

COMMUNICATION T ANIMATION TERRITORIALE

EXTENSION DE LA NAVETTE (HORAIRES, PERIMETRE

TAD / NAVETTE VALLEE DO6ASP + PI EMONT
GARANTIR LE DROIT A LA MOBILITE POUR TOUS : CONSTRUIRE LE SERVICE MOBILITE
SOCIALE ET SOLIDAIRE

ORGANISATION COURT-VOITURAGE, COVOITURAGE DE LIGNE

PEDAGOGIE V.M

EXTENSION SERVICES VELO/VAE

GOUVERNANCE PARTAGEE (ENTREPRISES) i COMITE DES PARTENAIRES
AMENAGEMENT / SECURISATION DES INFRASTRUCTURES MODES ACTIFS

a_a_a_a

a_a_a_a_a

2.2 Propositions des axes prioritaires

1 AXE 1:STRATEGIE DES MOBILITES ET ANIMATION TERRITORIALE : UNE
GOUVERNANCE PARTAGEE
1 AXE 2:VERS UN CHANGEMENT DE COMPORTEMENT : COMMUNIQUER,
ACCOMPAGNER, EDUQUER
AXE 3 : LES SERVICES DE MOBILITE
AXE 4 : DEVELOPPEMENT DO6UNE STRATEGIE MULTI MODALE

= =4
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2.3 Pourquoi ces choix ?
AXE 117 CONSTRUIRE UNE GOUVERNANCE PARTAGEE EFFICACE

=a—a —a-a -

Les attentes ont été exprimees lors des ateliers et des entretiens avec les acteurs
socioéconomiques du territoire

Le comité des partenaires devait permettre de construire ce college multi acteurs de la mobilité
sur le territoire

Sbassurer de | a bonne r epr Renteprisesa bssoviationd, esages ut | C
De%l_sl_lon = aom, mais consultation préalable du comité sur toute action forte sur les actions

mobilités _

Le sujet prochainduvm ( pr ® vement, taux, services rendusé

Obligation inscrite dans la Lom

AXE 217 COMMUNIQUER, ACCOMPAGNER, EDUQUER

1
1

= =4 =a=9

Accompagner vers un changement de comportement de mobilité o
De nombreux acteurs ont insisté sur la nécessite de mieux accompagner les mobilites via

|l 6i nformation et |l a communicati on )
Mi e ux ¢ onn afpbur déalpdueékd, getmatine les alternatives a la voiture solo
Sensibilisation et éducationc ar | es not i on &alanhdbitithpg deeenpedt des a g e

différents modes sont trés souvent ressorties comme des priorités

Federer les acteurs de la mobilité et coordonnerl es acti ons en sbéappuyant

(evs, associations,..) = animer la mobilité pour le rendre accessible a tous _
Un volet physique (personnes identifiées, numéro vert ?) Et un volet numérique ou outil
(plateforme ?)

AXE 31 SERVICES DE MOBILITES

1
1
)l
1
1
)l

Ce qui se « voit » dans le paysage = de nouveaux services de mobilité proposes a la population
Extension du périmetre de desserte de la navette : vers les communes limitrophes voisines,

dans une limite raisonnable (1°° couronne ?) .

Of frir un ser vi c e polrAdpondraauxwbadoihs®es lodabxalang .n contexte
contraint de mobilité (éloignement, accessibilité, mobilité touristique)

Le covoiturage (court-v oi t ur age) et |apparaitconsne onp solotiorgexpnimés e
exp®ri menter | e covoit uwesaaudonsdde bolgueyhaet-Beéammme |
La mobilité sociale et solidaire pour les plus fragiles doit étre organisée sur le territoire : des

outils ou dispositifs existent déja (Cf : transition

0

u

r

Evaluer pérenniser les services modes actfsdans une perspective doef fi

AXE 417 DEVELOPPER UNE STRATEGIE MULTIMODALE

1
T

Faciliter le partage de la voirie et des espaces publics pour tous les modes

La s®curi sat i on destespdcds danstlas aegltaesrtﬂ)mrgs sont ressortis de tous
les échanges = ils apparaissent comme une condition de la plus grande pratique des
déplacements a vélo ou en marchant

Les pbles générateurs de déplacements (commerces, entreprises, services publics..)
Apparaissent favoriser les automobiles au détriment des autres modes plus doux = travailler a
des aménagements en recherchant le confort et la sécurité

Lointermodal it® autour des gar esst&reperpaponrt s doar

favoriser les usages varies : stationnements sécurisés, signalétique, connexion modale,
accessibilité simplifiée.
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3 - LA DEFINITION DES AXES

AXE 1 - STRATEGIE DES MOBILITES ET ANIMATION TERRITORIALE

Fiche 1: Pour une gouvernance partagée en Haut-Béarn

AOM T Communauté de Communes Haut-Béarn

SUEHINE BT Comité des partenaires

Entreprises Haut-Béarn
Publics cibles Opérateurs de mobilité
Acteurs associatifs

T Les EPCI voisins (Pays de:;j

Partenaires associés Lacg Orthezé),

1 LacCcl

1 Le Pays de Béarn,

T Les structures de | 6empl oi

91 Les collectifs Citoyens,

1 Le Département,

1 LaRégion

Constats

La question de |l a mobilit® est un enjeu fort dbéacces
territoire du Haut-Béarn. Au-dela, la mobilité porte également un enjeu social, au centre des préoccupations
qguotidiennes des habitants pour acc®der ° | 6empl oi,

social.

Lors des entretiens menés avec les acteurs socioéconomiques du territoire et des ateliers mobilités réalisés en

Haut-B®ar n, l e constat a ®t ® pos® de |l a n®cessit® de c(
acteurs de | 6®cosyst me B®arnai s, qudil s soient wusag
Cette d®marche coll ecti ve doietlesaufres acteurs de la mabilité :lleeDgpartement
sous | dangle gestionnaire de voirie et porteur de | a
d6AOM R et f ®d®rateur [/ anOlawa HaatBearndRays deoNay »t |I®Syddeat Migtes s i
Pau B®arn Pyr®n®es Mobilit®s (pour |l a relation avec

La mise en exercice de pourdeHaub-Bepr®va ecposee (a padirdd®jmillet 2023) sur

l 6utilisation de | ¥ersermentsMohilitéc(éM),gtendnactautdeadrrigoiredle VM était

pr ®c ®demment pr ® ev® uni quentanée-Masie)r | a commune doéOl o
Les entreprises qui vont abonder le VM expriment en paralléle des attentes sur le service de mobilité créé grace a
cette nouvelle fiscalité.

Définir une stratégie partagée dans un cadre de gouvernanceouverts 6i mpose donc ~ tou
actions mobilit® soient adapt®es, concert®es et mise
Les entreprises ont exprim® | e s o ddsaouvellegdadtions mebilitéa;eleoant
affirm® | eur volont® dé°tre des facilitateurs dans |

clients, fournisseurs et de leurs salariés.

Tous les secteurs économiques du territoire sont concernés : acteurs du tourisme (office de tourisme, hébergeurs,
organi sateurs dbdéactivit® de plein air, stations de s
mission locale, associations).

Objectifs de | 6acti on

Construire un cadre de gouvernance ouvert ou tous les acteurs impliqués (entreprises, usagers, associations, autres
collectivit®s...) trouvent un espace dbéexpression et
- Créer et animer le comité des partenaires et des acteurs locaux de la mobilité
- Construire une relation réguliere avec les autres acteurs de la mobilité des territoires voisins
(Département, Région, syndicat mixte Pau Béarn Pyrénées Mobilités)
- Animer le club des entreprises du Haut-Béarn sur le sujet des mobilités
- Faciliter | 6 @uehtaieideopnojets mobilitd e x p ®r

«Favoriser l a coop®ration et |l es ®changes doéexp®rie
habitudes de déplacement en territoire rural »
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Descriptif de | daction

Action 17 Animer le comité des partenaires Mobilités du Haut-Béarn.

Séappuyer sur |l e plan de mobilit® simplifi® et Il es
consultation de tous |l es partenaires. Partager |érsrlae
strat®gie de p®rennisation. Dans |l es deux premi res

un calendrier régulier de réunion du comité des partenaires (1 par trimestre ou par quadrimestre) pour faciliter la
synergie et les partenariats.

Action 27 Animation du club des entreprises / employeurs du Haut-Béarn sur le sujet des mobilités.
Proposer un accompagnement des employeurs et des ent
des plans de mobilité employeurs (PME) ou des plans de mobilité employeurs en commun (PME C).

Action 37 Animer et coordonner les actions et projets de mobilité sociale et solidaire.
En relation étroite avec les acteurs prescripteurs des actions de mobilité sociale et solidaire (Département des

Pyrénées Atlantiques i SDSEI, CCAS, missions locales, maisons France-Ser vi ces, associ ati
conseilsi Transition, Cielé), proposer un cadr e sboeial et solidaird »
pour facilter| a | i sibilit® des offres de services pour | es
sociale et solidaire avec pour double entr®e, | es pr

(parfois qualisf)i @9 adndbitievdip donrier de la lisibilité a la mobilité inclusive.
Action4i Proposer un cadre dbéexpression des habitants et
Faciliter | 6expression et | a paesieipheésobesoitonyedac
été remis au centre des réflexions-act i ons par | a | oi dobéorientation des

denses proposent des solutions adaptées aux besoins et spécificités. Proposer un observatoire des mobilités et
des besoins et un |l ieu dbéelxipeesdd ®onharege uswmgeafs® ci

mobilités, challenge de la mobilité, lien vers boite a idée mobilité sur site internet CCHB.

Localisationi p ®r i m t r tervetteon | 6 Calendrier

Réunion du comité des partenaires = 2 a 3 réunions par

Territoires du Haut-Béarn an, depuis le 1¢" septembre 20227 possi bi |l i t ®
Connexions avec territoires et AOM voisins sur un comité technique ou un college de représentants par
th®matiqgue de | a mobilit®,

des partenaires.

Coordination mobilité sociale et solidaire = mise en place
de I 6animation d s printemps
Cadre dbéexpr es s iomsedngkce ins2828 ¢

Ressources/moyens Dispositifs et partenariats

Fonctionnement de la CDC HB AOM + moyens de Partenariat avec le club des entreprises locales,

communication Partenariat avec le Département de Pyrénées Atlantiques sur
Positionnement du chargé de mission mobilité sur plan de mobilité sociale et solidaire,

action 1,2 et 3 Di spositif dbébaccompagneme:nt
Positionnement référent animation territoriale des https://aides.francemobilites.fr

mobilités sur action 4 https://aides.francemobilites.fr/e52f-accompagner-les-

Appel a projets sur mobilité sociale et solidaire + territoires-a-la-creation-dun/

DSP ou marché public aupres de prestataire de https://aides.francemobilites.fr/8745-former-des-conseillers-
mobilité sociale et solidaire mobilite/

Co ¥t d e 4Mbadatitéside financement

Co %t de fonctionnement i ®s ~ | 6ani mation du comit®
solidaire et ~ |1 6observat equivadentd2e/30 jobrs par annde réiErerst mabdieé gle
| 8 AOM.

Consultation marché public auprés de prestataire de mobilité sociale et solidaire i vol et ani mati on
(entre 10 et 20000 euros / an) (benchmark transition)
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BENCHMARK

https://dromolib.fr/

aregm Dromolib accompagne aussi les entreprises etles collecti vi t ®s par | 6®
— diagnostic complet des déplacements via questionnaires, cartographie des solutions et
Feomobie en Brome identification des leviers adaptés a mettre en place. Ce diagnostic est un premier pas

de Plan de Mobilité employeurs.

https://www.argonne-ardennaise.fr/

Q) Zgome Approche des changements de comportements p3g
T m— publics, des structures ESS, du monde économique dans une approche de développement
social territorial. Le lien social et la cohésion sociale sont égalementau c¢cT ur de | 6
proposée.
Indicateurs-Modal i t ®s dé®valuati on pr®vues

Fonctionnement :

Nombre de réunion du comité des partenaires Mobilités Haut-Béarn

Nombre de sollicitations usagers sur expression des besoins / nombre de réponses apportées

Nombr e déaccompagne memdmen Bobiiég»agpres desenteprises locales

Nombre déaccompagnement dbébentreprise dans | a phase a
Nombre de sessions doinfor mati on niplifi€(entrapesestetausagecsn s ur
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AXE 2 - CHANGEMENT DE COMPORTEMENT, COMMUNICATION, ANIMATION TERRITORIALE, EDUCATION

Fichel: Cr ®er wune plateforme doéinfor mat.i

Référent : Communauté des communes du Haut-Béarn

Relais :

Les communes (mairie, Espace de vie sociale)

Les Offices de Tourisme du Haut-Béarn

Les Centres Communaux do6Action Soci a
Les missions locales

Les maisons France-Services

Structure pilote

E ]

Public cible Tous les publics F habitants, touristes, entreprises, acteurs socioéconomiques

Le Comité des Partenaires Mobilités du Haut-Béarn,
le Département des Pyrénées-Atlantiques,
la Région Nouvelle-Aquitaine,

1
Partenaires associés 3
T Il 6association Transition 64

Constats

Le territoire de la Communauté de CommunesduHaut-B®ar n di spose dobéune offre de
de mobilit®) principalement di sponi-kdrie coasidéréecamme la cehtralité g
principale.

Certains services de transports desservent néanmoins les territoires périphériques : transports scolaires, transports
collectifs interurbains du Conseil Régional Nouvelle-Aquitaine (TER, Lignes de bus 550, 551, 552 et Skibus..), stations
vélos (Bedous, Bidos et Ogeu-les-Bains).

Des initiatives locales (covoiturage, portage de colis ou des courses...), souvent spontanées citoyennes ou
associatives ont également été développées : en Vallée du Barétous, sur le plateau de Lescun, en fond de vallée

d6Aspe.
Léinformation est di f fus®e wvieas loeust i ¢ &n adex trnyune®rWhaiteds
communaut ® dbdusagers ont ®t ® identifi®es (CoVoitdlLes

Ces initiatives et ces solutionslocalesont un caract re de proximit® et ur
gui reste dans un cadre de type communauté de villageois ou de voisinage.

Léun des constats mis en exer gue dettaoffre deeserdicealgmobitté estcpeud
ou trés mal connue de la population : habitants, ou usagers de passage ou touristes, entreprises du territoire.
Débautre part, et ce n 6Beéarn, nopsaasonsscpnétaté un irégl dossonmementléssainage des
intervenants sur le sujet des mobilités : opérateurs institutionnels, opérateurs privés, associations, habitants, EVS,
CCAS, France-Services.

De nombreux acteurs ou habitants rencontr®s ont clair
tousles«mobiles»: | a notion doéapprenti ssage aux mobi | icdp@hiicsent
souvent apparus comme des priorités.

Objectifs
Léobjectif pbaccomapibgeement vers un changement b gdiee aqg
| 6i nformation, | a commalmebiitée poorn et | d6®ducati on
- Faire connaitre les services de mobilité existants: assurer | a promotion de

- Fédérer les acteurs de la mobilité et coordonner les actions

- Améliorer la mobilité de Tous sur le territoire

- Développer les partenariats

- Construire et ass urledelamndbiithen MautBéaam t erri t or i a

- Sensibiliser et ®duquer ~ la pratique des mobil.
- Deux formes possibles : un contact physique et présentiel, un lien virtuel électronique (la plateforme de
mobilité)
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Descr i ptif de | daction

Une plateforme de mobilit® est un di s @w selvitei dé tous dea acteunsa
concernés au plan local, par le sujet des mobilités : collectivit®, entreprises |/
|l 6i nsertion, associations.
Elle assure trois missions :
- Ldbaccompagnement vers une mobilit® plus aut onomg
- Léinformation et l a communication des offres de

solutions de mobilité,
- Lamise a disposition et la promotion de solutions complémentaires lorsque des besoins non-couverts sont
recenseés.

Actionlil dent i fier un r ®f ® ent Ani mation de®éaMobi l it ®s a
Sa mission sera de d®&f i ni r iortérritadiade dp la mahilitéuaupoes des dctéuasau territaire
(communes, entreprises, associations). |l sera le porteur délégué de la communication de la collectivité sur les mobilités
et diffusera les informations par les canaux électroniques de la plateforme et vers les relais physiques sur le territoire

(Mairies, Associations, Office de Tourisme, Maisons France-Ser vi ces. . . ) . I assurera
journ®e de sensibilisation, c hal | e n garialedde la inabilité(elation ave @
collectivités voisines)

Action 27 Créer un numéro de contact unique (téléphone +adressemail)f aci | i t ant | 6acc s
et " Il i nformation mobilit® du t esources déjareristantsesur lecterniqire
(Transition, CCAS, Mission Local eé)

Action 37 Identifier les relais mobilités sur le territoire : leur mission complémentaire sera de transmettre et diffuser
en proximit® des habit ant Ges relhietsrritoriauf pourrond a leuo mveau doastitlied uhe
ressource de proximit® (mairie, associations, entrepr
citoyen mobilit® ou de comit® dmitébmascbhéidapleinar.ati on doa

Action 471 Choi sir une solution num®rique dobéacc s ) pernmetéant ud
référencer toutes les offres de mobilité existantes et de centraliser / diffuser / partager toutes les communications
Mobilités du territoire. Réfléchir a la complémentarité possible et a la promotion de la solution MODALIS, comme outil

numériquedel 6i nf or mati on mobilit® sur |l e territoire. Mo d al

*Source : « Tout comprendre des plateformes de Mobilités » - LMI / Ministére transition Ecologique 2021

Localisationi p®r i m tre de | Calendrier

Territoires du Haut-Béarn en relation avec | Action 11 Désignation référent animation mobilités Haut-Béarn = 1°'
les EPCI voisins (CCLO, pays de Béarn, trimestre 2023

CCVO, CC Pays des Gaves), le
Département et NAM (Modalis) et la Région | Action 21 Créer un numéro unique Mobilités = 1°" trimestre 2023
(AOM R).
Action 37 ldentifier et former les relais territoriaux = 1°" semestre
L 6 imateur Mobilité localisé au sein de 2023

I 6 A (Jéd relais territoriaux, dans les
communes et entit ®s | Action4i Organiserun événementiel Animation territoriale des
de proximité sur la mobilité (France mobilités = été / automne 2023

Services, EVS Ogeu..).
Action 57 Proposer une solution numérique de plateforme

Point de vigilance: adapter | §déi nf or 2023t/ 2084n(cheix de la solution = site internet CDC
besoins du territoire tout en ouvrant la actualisé ou solution catalogue de plateforme de mobilité)
communication a tous les services de
mobilité accessibles autour du territoire.
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Ressources/moyens Dispositifs et partenariats

AOM : moyens humains et matériels (site | AOM-r esponsabl e et porteur de | 6a
internet CCHB) : = Pilotage et coordination de |0
- 1 personne désignée Animateur-trice Financement pr i nrtdupvMl+ r&nanératinade
des Mobilités 6ani mateur mobilit® + moyens de
- Régie des mobilités pour participer a Responsable de la communication de niveau AOM
| i nformation mobi

- Organisation et formation des sites Associationsi Roue Li br e, Transition 64
rel ai s de | 8ani mat = La Roue libre: op®rateur déani mati on
France services, office de Tourisme, | active
EVS) = Transition : op®rateur dbdanimation et

solidaire

AOM : affectation part du VM dans la

fonction animation et communication | Département des Pyrénees Atlantiques :
territoriale = coordinateur du schéma / plan de la mobilité sociale et solidaire /

gestionnaire de voirie- plan de covoiturage et schéma départemental
Communes relais : Mise a disposition de | modes actifs

conseil s et organi s
proximité i utilisation des supports et outils
de communication = panneau Pocket ou
intramuros

(0]

IO

r ddédaide Public pour :accom
I

rteu
Mo b 6 | n- prBfessianmaksation@mobin-solutions.fr

AOM R/ NAM : travail sur complémentarité
avec outil Modalis

Associations: s ur | 6 e x e mMpue ¢
Libre sdbappuyer sur
(coordonner) les actions

déani mati on / ®ducat
structures.

C o ¥t d e {Mbdatitésidefinancement

Fonctionnement= r ®mun®r ation de | daction du OADM®L ETR sur Aanmnépsatt
identification et positionnement de relais en mairie (environ 1/30 ETP/an) + codts logistique et communication des
animations territoriales (autour de 5 000 euros/an)

Investissement= co%t dobéam®nagement cw dibtae qiuntseartn eotn CDHA nHEB p
guestionnement sur | 6®chelle territori posskilitédde mitualisatiani?)d r
entre 5 000 euros (modification du site internet de la CDC pour créer une entrée Mobilité) et 50 000 euros (solution
pl ateforme catalogue) en premi re ann®e dbexercice.

BENCHMARK

coordination@jebougeenvaucluse.fr

Nous proposons une harmonisation des solutions de mobilité proposées par plusieurs
structures du Vaucluse. Une seule interface via un portail numérique pour les
&WMVM prescripteurs, associée d'un site public a I'attention de tous rassemblant toutes les
ressources.

. Francois.gatineau@mobileese.com
MObllgemse Cr®ation ddébun ®cosyst me ouvert et dyn
pour répondre a chaque contexte sociologique, géographique, économique, local.
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mailto:Francois.gatineau@mobileese.com

morganeregnier@dromolib.fr
dren https://dromolib.fr/
—— La plateforme interactive drome-ecomobilite.fr recense toutes les solutions d'écomobilité
SN en Drome et leurs acteurs.
L'objectif de cette plateforme est de favoriser la communication entre les acteurs de la

Indicateurs-Modal it ®s dé®val uation pr®vues

Suivi des prescriptions : nombre de prescription par profil de public accompagné / origine des prescriptions
(géographique / type)

Suivi des bénéficiaires des actions : Profil des publics accompagnés (age, origine géographique, genre) / évolution
guantitative des publics accompagnés / Profil et volume des publics ayant bénéficiés des services de mobilités

Suivi des accompagnements proposes : Nombre doé®v nement ou dbéani mat
ani mations et actions de sensibilisation / Progressio
mobilités

Suivi des actions de la plateforme : Suivi quantitatif des connexions et des conseils physiques délivrés, nombre de
b®&n®f i ciaires ayant pu acc®der ° une offre durabl e de
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AXE 2 - CHANGEMENT DE COMPORTEMENT, COMMUNICATION, ANIMATION TERRITORIALE, EDUCATION

Fiche 2 : Accompagner les publics fragiles

Structure pilote CCHB (AOM)
Public cible Tous les publics

1 Région NA,

1 Département 64 / SDSEI,

1 CCAS,
Partenaires 1 Associations : Transition64, ASAD, Made in Béarn, Roue Libre
associés 1 Prescripteurs : Mission Locale TM20 ; Péle Emploi, Adapei64 - ESAT St Pée

1 MSA

1 EVS

1 ADIAPH

Constats

Selon une ®tude du Laboratoire de |l a Mobilit® | ncl usiav
renoncé a un travail ou a une formation faute de moyen pour se déplacer. Le taux progresse fortement parmi les populations
|l es plus jeunes (pr s doéun jeune sur deux) et soci al eme
moins de 1 000 euros par mois).
Sur |l e territoire de | a CCHB, |l es acteurs de | 6empl oi
constamment confrontés a la problématique de la mobilité. Ces structures ont développé leurs propres réponses pour aider
|l eurs publics © devenir plus mobile (accompagnement = |
Cependant, il reste difficile pour les conseillers de ces structures de maitriser réellement toutes les ressources mobilisables
surleterritoire; i1l s font alors appel 7 des comp®tences ext ®ri el

pour traiter le sujet mobilité via des accompagnements individualisés.

Ce constat met notamment en évidence une défaillance du dispositf deco mmuni cati on et ddanim
mobilit® alternative disponible. Ces acteurs identifienrn
de son décryptage.

Toutefois, méme lorsque la ressource est identifiée, accessible et pertinente, le public ne saisit pas toujours les

opportunités de mobilité pour des raisons qui peuvent étre difficilement identifiables car renvoyant a des ressources

matérielles, psychologiques et/ou cognitives de chaque individu.

Léaccent edsatc croingp asginrenlent des publics en situation de d
la formation.
Deux points apparaissent clairement comme indispensabl

solutions disponibles :
- Lafédération des acteurs multiples, professionnels et associations, et la coordination de leurs actions.

- Une meill eure diffusion de | 6information.
Objectifs

Assurer une coordination des acteurs de la sphéresociale, de | 6 empl oi lestautatiEgs eh éhargedesr
mobilit®s par | aplma s ed &ac tpil cercfeveudd@ramolnilité solidaire, afin de :

- Mieux articuler leurs actions et construire un accompagnement plus efficace des publics vulnérables, notamment

en mataccesdd | d6empl oi,
- Apporter une amélioration durable des capacités de déplacements du public en insertion du territoire,
- Faciliter |l a mobilit® des publics |l es plus fragiles

de mobilité rencontrées par les publics en situation de précarité sociale ou économique, en situation de handicap
ou a mobilité réduite.

Am®| i or er la |lisibilit® egurl al &@affffrues i eoxi gdtead tdbe nd e r snart v id

Descriptifde | 6acti on

El aborer un plan déactions commun

Mettre en place et organiser un comit® r®unissant | éen
l e territoire dans | a perspective dobéun igslragies:déacti ons
- Identifier une personne référente en charge du pilotage et de la coordination de ce projet.
- ldentifier les acteurs partenaires et leur proposer une collaboration.
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- Elaborer la feuille de route de ce comité en corrélation avec les dispositifs institutionnels en place (schéma
d®partement al ddagBonsmhemadoti®partement al déam®l i or at

pacte territorial pour | d6dinsertioné)
- El aborer | e plan déactions commun.
- Coordonner les actions définies par le futur plan.
- Assurer |l e suivi et | 6®valuation au fil de | deau de |

Accompagner vers un usage des services de mobilité collective ou partagée

- Faciliter | dorganisation doateli ers muémrtoutes leecompéténced gourn
utiliser les différents modes de transports( navett e, bus, TER, covoiturage s
comment acc®der " | d6dinformation, | a compr endr ;devesles frpinse

cognitifs a la pratique du vélo vialavélo-® c ol e d6 Ol or on.
- Proposer et organiser des animations de sensibilisation.

Faciliter | dacc s aux services publics et | 6of fre de
- Favoriser |l a mobilit® et | eiot@ofessioonellee ment de | 6offre
- Favoriserau sein du territoire | e-écbl®@sokdhireeppement de | 6o0ffr

- Mettre en place un service itinérant France Services a partir des antennes existantes (Bedous, Ogeu-les-Bains).

Proposer un soutien financier a la mobilité

- Mettre en place une tarification sociale voire la gratuité du service de location de VAE.

Depuis le 1¢ janvier 2022, le Conseil Régional Nouvelle Aquitaine a mis en place une tarification solidaire pour faciliter
| 6acc s 7 ses srepublids @ignes 55 et 552 rTER) supeoréduction de 80% du tarif normal pour les publics
fragiles.

- Proposer un service de préts vélos gratuits longues durées.

Cr®er un guichet doi nf(oafmaftiicone daecst inorbid iGre&ens»)une pl at
- Mettre en place un lieu ressource et ddaccuei l afin ¢
| 6information actuali s®e, dbé°tre accompagn®s dans | eu

- Créer un numéro contact unique pour accéder aux conseils en mobilité du territoire, conforter les numéros ressources
déja existants (CCHB, Région, acteurs locaux).

- ldentifier des relais pour transmettre et diffuser les informations au plus prés des usagers (mairies, collectifs,
associations |l ocal es, EVS, ...), avec une veille con
supports existants (matériel ou connecté).

- Proposer une solution num®rigqgue et dobéacc mansparitnf oaca

MODALI S existante et la compl ®t er pour assurer I 6i nt
proximité.
Localisationi p®r i m tre de | di Calendrier

Léoensemble du territoire Dés 2023

Ressources/moyens Dispositifs et partenariats
- AOM: moyens humains et matériels dont 1| - Plateforme mobilité Transition
personne référente en mobilité, assurant le réle | - Mi ssi on | ocal e T kjedneseh @drcourso
ddéani mati on sur | e ter déinsertion).
technique, matériel, administratif et financier pour | - Agence P!l e Empl oi do&Ol oron
porter et mener les actions, - Organisation des sites | -  Associations Oloron Doux / Roue Libre
« relais » pour assurer des permanences ou des | - NAM (Nouvelle Aquitaine Mobilité)
animations. - Vélo-école Roue libre

- Comité des partenaires.

- Plateforme mobilité Transition
- Mission Locale TM20

- Pole Emploi

- ESAT St Pée
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Co 3%t de dJMbdabtitésidefinancement

Colts estimatifs

Colt de fonctionnement lié¢ alacoor di nati on et au pilotage relatif -
mutualisation possible avec le poste de référent mobilité identifié dans la fiche Mobilité sociale et solidaire : 0,5 ETP
référent (salarié CCHB ou emploi civique ou contrat insertion)

Co%uts dbéinvestissement et de fonctionnement relatifs
(partenariat avec les acteurs sociaux) T 2 000U/ an

Co¥%t doéinvestissement | ii®ARU4 s ' 0 Pdssbitité db enobjiser’des vélos issuskik la
flotte de VAE en location libre-service.

Co%ts doédinvestissement et de fonctionn@m2nETP et adam®s
(extiers-l i eu), mat ®riels, fluides (50000/ an).

Moyens financiers mobilisables

Versement mobilité.
Fonds Social Européen FSE (emploi et inclusion sociale) /DREETS.

-  FEDER
-  LEADER
- CRESS (chambre r®gionale de | 6ESS)
- Fond D®partemental de | 6l nsertion (aide de | 6Etat) /I
- Fonds de D®veloppement )de | &6l nclusion FDI (SI AE
- Financement public direct de la Région et du Département.
BENCHMARK
J Plateforme de mobilité : accompagne tous les publics en situation de fragilité vers une mobilité
autonome, durable et responsable. www.beneficiaire.wimoov.org/plateform@ouvelle
LMoo aquitaine / Contact : bordeaux@wimoov.o@ 05.56.33.28.69
=) MOSC i CEMI et Antennes de mobilité : un accompagnement des bénéficiaires des minimas
% sociaux 7 |l a mobilit® et ~ |1 6insertion, ass:ts
" de mobilité, | i e u x déo®changes, déi nformations et
<K mobibts www.mosc.fr/ Contact : contact@mosc.fr- 07.82.32.76.33

fabrique équitable de mobilité

X ¢

Cap Solidaire - plateforme de mobilité du Sud Gironde : aider les publics les plus fragiles a
3 étre plus et mieux mobiles. www.capsolidaire.org/mobilite// Contact : direction@cap
L mositich t T ocsis ¢ solidaire.org- 09.70.91.41.88

Les Ret z 6 c hdépacdmentsraccompagnés solidaires. www.retzchauffeurs.fr/
Contact : lesretzchauffeurs@gmail.com

LES RETZ'CHAUFFEURS

DEPLACEMENTS ACCOMPAGNES SOLIDAIRES
B!p BIP BOP i accompagnement et plateforme de coordination avec guichet unique.
P.p www.bippop.com/ Contact : contact@bipbop.com- 03.44.90.78.07

Mobylis : guichet unique et ensemble de services pour rendre mobiles et autonomes
toutes les personnes ayant des difficultés a se déplacer, notamment les bénéficiaires du RSA,
|l es habitants des guartiers prioritaire:

www.mobylis.org/ Contact : 06.72.77.60.79

Maison de la Mobilité Grand Villeneuvois : l'ieu déinformation s
transports disponibles sur Il e Villeneuvoi
www.grandvilleneuvois.fr/maisorde-la-mobilite-16.html Contact : 05.53.40.23.30

Grand
Villeneuvois
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Indicateurs-Modal it ®s doé®valuati on pr®vues
Pl an dbéacti:ons commun

- Nombre dbédacteurs membres participants.
- Nombre de réunions de travail.

- No mbr etiors én@es en place.
Efficacité des actions : suivi et évaluation qualitative et quantitative de chaque action.

Ateliers de sensibilisation et :ddapprentissage des modg¢e
- Nombre dobéateliers organi s®s et de journ®es consacr G
- Evolution du nombre de personnes accompagnées.

Formations professionnelles :

- Nombre et durée de formations professionnelles assurées sur le territoire de la CCHB.
- Nombre de participants.

- Nombre de passages ~ | dautonomie en termes de mobil
Bilan qualitatif (enquéte de satisfaction).

Guichet mobilité :
- Nombre de contacts/sollicitations/visites.
- Fréquentation des lieux ressources.
- Enquéte qualitative des outils en place.
- Enquéte de satisfaction auprés des usagers.
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AXE 2 - CHANGEMENT DE COMPORTEMENT, COMMUNICATION, ANIMATION TERRITORIALE, EDUCATION

Fiche 3 : Sensibilisation aux mobilités alternatives a la voiture

Structure pilote CCHB (AOM)
Public cible Tous les publics
1 Ademe
9 Acteurs associatifs : Roue Libre , Ol oron Doux, Transitioneé
1 France Services,
Partenaires 1 CCAS, missions locale, BIE
associés 1 Etablissements scolaires,
1 Entreprises
1 Département 64
1 EVS
Constats
Dans |l es territoires ruraux, |l a voiture so0av ncegalpourlkes

trajets du quotidien réalisés sur le territoire de la CCHB.

Peu nombreux sont les titulaires du permis de conduire qui ne possedent pas de voiture, et plus de la moitié des foyers
di sposent de plusieurs aut omohbcialpetsi.f Qe dgua vdo®niounrter ei n
alternative facilement accessibl e, la voiture sbdav re
territoire. La majorité des habitants de la CCHB semble avoir peu ou pas utilisé les services de transport collectif (bus
ou TER) présents sur le territoire.

Néanmoins,| 6 e n g u ° t @upnéseda I@ gopulation du Haut-Béarn montre que plus de 80% des habitants se disent,
eu égard au co(t de plus en plus conséquent de la mobilité,di s pos®s ~ wutiliser dbéautres
en particulier | e bus, sous r®serve dbébun arr°t proche
La pratique du vélo a assistance électrique, du covoiturage ou du train, semble également étre des alternatives
envi sageables, notamment si elle peut sdappuyer sur un
Léorgani sati on dappataid dommeainemécessité poar @voriser le report modal.

Eléments de contexte : les enjeux environnementaux et la conjoncture économique et énergétique conduisent a
repenser la maniere de consommer la mobilité et de la pratiquer. Des changements de pratiques vers des modes de
déplacement plus vertueux et durables doivent donc étre incités et facilités par des actions pédagogiques de
sensibilisation et déaccompagnement aupr s de | 6densem
autres modes de déplacements, parfois proposés par les collectivités.

Objectifs

Inciter au report modal et accompagner les changements de comportements vers des solutions de mobilité
durable:
1 Faire connaitre les services existants en Haut-Béarn.

T Faire d®couvrir, valoriser et d®v e |nopilpés activésénsarche a pieds
vélo), mobilités collectives (bus/car, navette, TER), mobilités partagées (autostop collaboratif, covoiturage,
autopartage).

1 Sensibiliser les usagers sur les gains en matiére de santé, économiques ou environnementaux par le
changement des pratiques au quotidien.
1 Accompagner / aider & apprendre le fonctionnement des services de mobilité ou de transports collectifs.

Agir auprés des jeunes générations :
T Sensibiliser l es jeunes ° I 6i mpact des comportem
biodiversit®, etcé)
1 Promouvoir les modes alternatifs aupres des collégiens et des familles pour les déplacements quotidiens.

Descriptif de |l 6action

L 6 A @adit étre fédératrice et coordonnatrice des actions en partenariat avec les acteurs socioéconomiques du territoire.

T Faire tcroennlags of fres deemolbiid@d®Rse@® xCeammmniecsat i(on /
la mobilit®)
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Organi ser des @asmsoantered easf ihmbdtants du territoire
Organi ser des at éloine rn( |acticktd ol peamsmedb d b Hta®)y , des d®amby
de |l a mobilit®,

T Proposer des ateliers pratipawrs a&dque®r inti steo uetne ss iltey
|l es modes de tranédmdrotrsmaiComp®ecardr & €t pratiquer
d®pl acementdgi @it alpieaurt e randonn®e ur ba@mer e ndtei scsqg
r@apprenti ssage du v®l o ou du v®l o " assistancev®a
di spositif r®pondant aux besoins des personnes sur

T Proposer et organi ser des aniomatdieond ®cdoeuveehei bpiol

d®pl acemenrdt’ds ed dwxsvé@mmaoi ne du d®vel oppedmeenlta dnua kaibll iet,

=a =4

f Organiser une journ®e annueélle ¢ En ville sans voli
T Actions 7 mener aupr s des scolaires
o0 Organiser des sessions de sensibilisat®ownl @a)Ju. s ¢
0 Proposer aux scolaires un projet éducatif s u r plusieurs s®ances dbani
guestionner les éleves sur la question des besoins en mobilité, de la sobriété, les modes doux et
collectifs, leurs usages pour permettre ° chac/
o Expérimenter « la rue des écoles »

T Organiser et ani mer une r®fl exion autour de | a mo
terridsdeomngiebi:l i ser |l es entrepreneurs et l es inciter
entreprisesfieégalmlri ®s sur site).

Localisationi p®r i m tre de | 6i Calendrier

Territoire de la CCHB. Etablissements scolaires Lancement printemps 2023
dé6Ol oron. 1¢res gctions sensibilisation : été 2023
Ensemble des entreprises de plus de 50 salariés. 1¢r atelier challenge de la mobilité : septembre 2023 (cadre :
semaine européenne de la mobilité)
Ressources/moyens Dispositifs et partenariats
CCHB : fonds propres pour |G®n®r ations V®I o pour I a S
animations, ateliers. scolaire. (www.generationvel
Partenaires : ressources matérielles, Comit® des partenaires
Comité des partenaires & club des entreprises. Club des entreprises
P11l e empl oi
FUB
FNAUT

C o ¥t d e {Mbdattéside financement

Co%t de communi cat i osorlegdactions dévaloppdes (nise adisposition de salle par les communes,
cr®ation de supports de communicati on) HestinaiomnysETRI/@or g an
(conseiller en mobilité CdC-HB + acteurs locaux de la mobilité)

Séappuyer sur | es associations |l ocales pour =lheanpagremeait s
technique et financier (Roue libre, Oloron doux, Transition) : estimation de la subvention entre 5 et 10 000 euros / an
Possibilité de recourir a une mission de service civique (12mois)pour | e pil otage et 10
sensibilisation : indemnit® mensuel | e d eanajeraionpossibde paurlesiétgdiatset 6 00 .
bénéficiaires du RSA de 111.45 0)

Modalités de financement :

Versement Mobilité.

Fonds propres de la CCHB.

Financements Etat/Ademe : AAP, AMI, Plan de relance transition écologique et énergétique.
Aides et territoires : https://aides.francemobilites.fr/
https://aides.francemobilites.fr/e52f-accompagner-les-territoires-a-la-creation-dun/
https://aides.francemobilites.fr/3598-beneficier-doutils-de-gestion-de-projet-de-mo/
https://aides.francemobilites.fr/21c7-sensibiliser-et-former-les-habitants-des-terr/
https://aides.francemobilites.fr/bfl1-developper-leco-mobilite-des-salaries-modeste/
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BENCHMARK

‘ I( 3 l Programme CEE : Le programme Moby accompagne les collectivités et les établissements
scolaires de | 6®l ®mentaire au | yc®e, pour
- www.moby-ecomobilite.fr
COy
Programme « Savoir rouler a vélo » : programme destiné a soutenir le déploiement du
) Savoir Rouler a Veélo. Il vise a faciliter la mise en place de formations par des intervenants
MG""}“‘“ agr ®®s . Loobjectif est de permettre aux ef
- Velo vélo en autonomie et en sécurité. www.generationvelo.fr
La FNAUT organise r ®gul i rement des colloques en
concern®s par | es questions du transport,
) organise elle-m° me un congr s tous |l es deux ans
FV‘W\ML associations locales et débattre sur la politique des transports. Chacun de ses grands
®v nements fait | 6objet de compuwwefrautfendus
Indicateurs-Modal it ®s dé®val uation pr®vues
Nombre dbdactions de sensibilisation mises en place.
Nombre dbéateliers p®dagogi que mobilit®.

Nombre de participants par action et par atelier.

Retours qualitatifs des participants (enquétes aupres de la population).

Concrétisation des changements des modes de déplacements : évaluation annuelle de la fréquentation des transports
collectifs (bus, TER, navette), du nombre de location VAE.

Evaluation (enquétes & mener par les entreprises) du report modal chez les salariés des entreprises vers des modes
alternatifs : modes partagés, modes collectifs, modes doux.
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CCHB (AOM)

Tous publics

Opérateur de transport par délégation de service public
Entreprises des communes desservies par la Navette

La ville déOIl oraodével@péiun serviceMea transport urbain collectif gratuit dit « La navette ». Ce
service propose trois |lignes permettant de desservir
les plus éloignés du centre-ville. Il est ouvert a tous les publics, y compris les personnes a mobilité réduite (les fauteuils
roulants sont admis dans les véhicules). Les véhicules sont également ouverts aux usagers utilisant des poussettes,

des trottinettes ou des v®l os (sous r®serve de | 6aut
Ce service est accessible entre 7h30 et 18h30 selon les lignes ; 77000 passagers ont été transportées en 2019 (post
COVID).

Depuis le 1° juillet 2021,1 a c o mp ®t enc e madlitrdnsfédré® ald drnuibuté des communes du Haut-
Béarn. Cette comp®t enrcded hsub e xseurrc et oauutj oddue ressort territo

habitants).
La navette est percue comme un outil ou un service de mobilité trés pertinent, permettant de satisfaire les besoins de
beaucoup de personnes dans Oloron : jeunes, ac t i f s, seniors et personnes °

usagers lors des ateliers mobilité est venue confirmer ce constat.

La gratuité du service apparait comme un plus dans la facilitation des déplacements pour les Oloronais.
LOexpr es s i oinsdésasteubseencontrés et des usagers ou associations ayant participé aux ateliers
sur le territoire, montre une appétence certaine pour un service de la navette « sur un périmétre élargi ».

Concréetement les demandes émanent essentiellement des communes | i mi trophes, voi si
Sainte-Marie.

Ces communes Vvoient l eur potenti el déattractivit® i
popul ations quittant |l e centre do6OIl or on p esytoutencansemantr

une attache professionnelle et servicielle dans la ville centre. Les besoins de mobilité collective y sont donc
croissants et pour des publics souvent dépendants : jeunes et seniors notamment.

Une partie du trajet opéré en « hautlepiede * par | 6op®rateur de mobilit® de
de ces territoires (Estos et Ledeuix notamment), des
usagers « historigues » des lignes actuelles (ligne 2).

*trajet « haut le pied » : trajet réalisé par le véhicule en dehors des trajets commerciaux (accessibles aux usagers),
comme par exemple les trajets permettant au conducteur de relier le terminus des lignes avec le lieu de stationnement
du véhicule.

R®pondre aux besoins exprim®s dans une | ogique dé®qu
zone de desserte de la Navette.
Objectifs opérationnels :

T D®finir les |imites pertinent@s de desserte de | ¢
1 Définir les modalités techniques les plus viables et performantes (comment ?)

T D®finir |l es conditions dbdébusage |l es plus efficacef¢g
1 Expérimenter, évaluer, adapter, pérenniser.

=%+ Action 17 Définitiondupérim  t re dodéextension du service de | a

Les communes | imitrophes et voisines deMaliexongtituenntd premiére
cible de | dextension du service de |l a navette onieesdur
service existant : distance kilométrique maitrisée, contrainte minimale de service pour les usagers habituels de la
navette, non d®gradation de |l a qualit® per-ue par 18




du VM affectée a cette extension.

Les communes ciblées pour servir de lieu terminal des lignes existantes sont :
- Ledeuix ( avec deBtoepourialigded®)
- Précilhon et Goés (pour la ligne 2)
- Moumour, Agnos, Bidos et Gurmencon (pour la ligne 1)

Les communes cibl® e s sont identifi ®es dans une |l ogi que dobu
|l oti ssement, accueil de nouvelles populations) et d©o
services du péle Oloronnais).
Les kilométrages supplémentaires ajoutés aux bouts de lignes existants sont :
- Vers Moumour = environ 4 kilom tres (jusqud”™ | 06a
- Vers Ledeuix = environ 2.5 kilom tres (jusquodo” a
- Vers Gurmen-on = environ 3. 2PoiktiddPortogat).r es (j usqubd
+ Action2i Modal it®s techniques et points doéarr°ts de |
La nouvelle desserte des communes propos®es doit °tr

les usagers habituels du service, et une qualité percue satisfaisante par les futurs nouveaux usagers :

- Maitrise des codts et maintien des matériels utilisés (minibus 22 places) + maitrise de la demande pour
l'imiter |l a n®cessit® dbéaugmenter | e nombre de uep

- Nouveau v®hicule = maintien des minibus 22 pl a(ed
besoin ndest pas quanti fi)®véhicuese9 pleespeunles bdues dd ligne d ® n|

- Maitrise des dessertes par un nombre limité de nouveaux points de prise en charge, temps de parcours
performants (vitesse moyenne augmentée sur les nouvelles dessertes, du fait de la limitation des
contraintes urbaines)

- Projet dbéutilisation des points dbéarr°ts transpo

- Deux atrois nouveaux points de ramassage par commune nouvellement desservie

- Possibilité de desserte prioritaire vers les pdles principaux de services : Zone commerciale Picasso,
zone commerciale Leclerc et intermarché, centre Hospitalier, piscine, Médiathéque, La Poste.

+ Action3i Conditions du service et doéusage

Deux formes sont propos®es pour :l dextension du servi
- Réflexion sur latarification:mai nti en de |l a gratuit® pour tous
ou dbébune tari?fication zonal e
- Extension de service régulier avec une fréquence maitrisée = 2 aller/retour entre 8h00 et 12h00 et entre
15h00 et 18h30 en semaine et 2 aller/retour le samedi entre 10h00 et 17h00, sur les nouvelles dessertes
- Extension du service | usguobuaaufarmende 0TADe 20hak décleheché a &ar
demande (r®servation) selon des cr®neaux dbéobuver

Pour rejoindre | Lundi Mardi Mercredi Jeudi |  Vendredi

OSM M AM M AM M M
Ledeuix _— e el - _—
Estos e _— - P
Goés _— el R ,_
Précilhon — _— | — | _—

T //' //
e

Le service a la demande fonctionnerait du lundi au vendredi, selon la répartition géographique ci-dessus, dans des
créneaux 8h/12h i 14h/18h30, avec une réservation au plus tard la veille du service a 17h00.

Le vendredi matin (jour de marché de plein air a Oloron) un service spécifique navette TAD serait proposé aux
habitants des nouvelles communes desservies : pour limiter le nombre de véhicule affecté a ce service deux zones
sont proposeées :
- Semaine paire pour les communes de Bidos, Agnos, Gurmencon, Moumour = service a la demande entre
8h00 et 10h00 (2 allers) et entre 10h00 et 12h30 (2 retours)
- Semaine impaire les communes de Ledeuix, Estos, Goes et Précilhon = service a la demande entre 8h00
et 10h00 (2 allers) et entre 10h00 et 12h30 (2 retours)
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+ Action 41 Expérimenter, évaluer, pérenniser

Le besoin de déplacement des communes qui pourront étre nouvellement desserviesparlé e xt ensi on
nbest pas pr®ci s®ment connu.

Le c o %t r ®e | de ce nouveau service en compl ®ment d ¢
proposition technique et tarifaire en cours) et| 6i nci dence de | 6®v olduet ilod®ndeur g
transports publicspourrait constituer une charge p®nalisante

Ces hypothéses constituent donc les reperes pour favoriser dans un premier temps (sur 12 mois) une

expérimentation quiper mettrait de mieux appr®cier |l a pertinen
| 6AOM ° sbébengager durabl emengu dalalnes pcaerst ndow il dexdirigeehtrs g
cette action spécifique a Oloron et ces communes voisines ?). Cette expérimentation permettrait également de mieux
calibrer | 6o0offre (type de v®hicul e, adaptation des f
possibles de v®hicul esé).

En parall 1 e et 7 1 6i s sntagondnephadeZvamativesendrdde gagdr®ald parennisation
ou ° | 6 addaupt sadri wince = adapter | 6of fre au besoin du

ressources-moyens / réponse au besoin. Cette évaluation pourra revenir surlescondi ti ons tar i f
service (gratuité ou tarification zonale ou tarification sociale et solidaire ?)

Rappels :
1 Lagestion des lignes réguliéres de bus est :
F Soit directement assur ®e par | 6AOM (r ®gi e ou so
F Soit déléguée a une entreprise de transport public (délégation de service public ou marché public),
choisie © |1 6issue dbébun appel déoffre. Une conv
réseau de bus, pour une durée de 3 & 10 ans

1 La communication (pres s e, affichage, actions ponct uedrésea de
bus, gr©ce ° une plus grande notori ®t ®. Ell e est
gui doivent ®gal ement sobatt ac h ematiohsinmpke & destigatioe des ysdgars
: mise a disposition de plans du réseau, information aux arréts (horaires, plan, etc.), état du trafic et
perturbations, calcul do6éitin®raires, etc. Ces srgss
dématérialisés.

1 Dimensionnement des besoins en matériel roulant : Les besoins en matériel roulant sont dimensionnés
par rapport aux périodes pendant lesquelles les fréquences de passage sont les plus élevées (plus fort
potenti el d 6 e mp.dsdéperdient égatesentadg la vitesye commerciale envisagée sur le ligne
(en tenant compte de |l a qualit® du r ®s;dastucondnmnément
accept® une vitesse moyenne de 20 kméthesemvirenc des [

Automne 2023 - présentation projet en comité des
Projet dbéextension du s e| partenaires fin 2022
communes de Agnos, Bidos, Estos, Goes, | Fin 2022 = cahier des charges et sollicitation propositions

Gurmencon, Ledeuix, Précilhon, Moumour déop®rateurs
1*semestre 2023 = |l ancement
ligne
Fin 1°" semestre 20241 ®v al uati on de | &¢

Le versement mobilité peut financer tout
investissement et fonctionnement de services ou
déactions qui rentrent dglLesAOMpeuvent b®n®ficier dobal
de | dautorit® organisatrilfinancer | eurs investisseme
Dans | e cas dOodwmservidederla f i d leur matériel roulant (ex : Financement OBLIBUS de la
Navette, les recettes percues par la vente de titres Banque des Territoirespour | 6achat de
aux usagers ne couvriraient en général que 5a 25 %
des dépenses de fonctionnement.




Ordre de grandeur des co(ts potentiels pour une navette réguliere de bus ou de minibus

Couts unitaires Minibus Autobus standards
déacqan si |
Thermique Environ 100 | De220000 U 00
GNV - De240000 U OO0
Hybride - De230000 G O0CO0®
Electrique (hors batterie) | Entre 150000 et2700 00 (De 350 00000
Hydrogene - De650000 a ~ 7
Aux investisseménte $dajcouonnement dou l'igne r®gul

ne

comprisentre 2. 80 et 5.80 0 du (ouéntoent0 ®00 et 1808000 Wir uannuel s |
exploitation en fonction du gabarit.

La rémunération du personnel gestionnaire du service et des conducteurs peut concerner entre 50 et 80% de
| 6ensemble des d®penses de fonctionnement / i nv e slesi
d®penses de fonctionnement «c¢ompr e (dontlepostdest en crbiganeerfostedans ¢
le contexte actuel 2022) et de maintenance.

Le co%t de production doéun kilom tre parcouru par ung
“ Il 6autre, en fonctilba, deulai veadaesd@otbmeeprco@mos® ( an
de | 6offre au cours de |l a journ®e, etc.) et de | a
graphicage, de I d6habillage et des roul ements).

De maniére générale, les d®penses annuelles de fonctionnement S
r®al i s® pour une navette urbaine en zone rurale, soi

du type de véhicules utilisés.

*Les données présentées s o nt i ssues des analyses dobébusage des tr
territoires peu denses = sources DGITM, GART, UTP et Cerema

Pour en savoir plus :
F « Transports collectifs urbains de province i évolution 2010/2016 » - GART-UTP-Cerema
https://www.cerema.fr/system/files/product/publication/2019/07/d019029219 annuaire tcu-2011-2016.pdf
F Fiche «Le pointsur N°347 Hi ®r ar chi ser son r®seau de bus»-pCerama,
2016
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/mobilites-transports-point-serie-fiches
F Fiche « Le transport & la demande en zone peu dense » - boite & outils mobilité ZPD i Cerema 2021
https://www.francemobilites.fr/actualites/boite-outils-mobilite-en-zones-peu-denses

Exemple de la nhavette de Saverne :

La communaut® de communes du Pays de Saver rmdenclacmnmpéree
déorganisation de ce service, dont elle confie | a ge
de communes organise également des services de transport a la demande.

59


https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/mobilites-transports-point-serie-fiches
https://www.francemobilites.fr/actualites/boite-outils-mobilite-en-zones-peu-denses

Le service de navette est assuré, début 2022, par un unique véhicule électrique (modele Cristal de Lohr Industrie).
Ce v®hicule &est un prototype, pr°t® par Il 6i ndustri g
prochainement, assureront le service. Ces 2 véhicules sont achetés parlacommuned e Saverne (en
TTC pour | es deux v®hicules). La particularit® des \
sbaccrocher | 6un | dautre, permettant de doubler | a2
véhicules) avec un unique conducteur. Les usagers peuvent suivre la
|l ocalisation de |l a navette en t
service est gratuit et accessible a tout usager.
Léexploitation du service est a
avec notamment 2 agents de la commune, conducteurs titulaires (et
des conducteurs rempla-ants pr®
est ddéenviron 130 000U TTC/ an
batterie, application ZenBus, frais administratif divers).

Exemple de la navette de Decazeville :

https : //www.decazeville-communaute.fr/tub/

L6AOM a mis en pl ac e-villenaiefifecue e t
une boucle de 10 kilometres. La ligne fonctionne du lundi au
samedi, de 8h00 a 19h00 avec des fréquences variables
(passage toutes les 20 minutes entre 8h/10h et entre 16h/19h) et
un passage toutes les 60 minutes le reste de la journée.

Evaluation du modéle économique et financier : (cible trimestrielle)
T Mesure de | 6®volution davetted@endueki | om®tri que de | a
T Mesure de | a part du VM affect®e " | a navette ®t
| 6®nergi e)

Evaluation et suivi du service de la navette : (cible semestrielle)
1 Mesure de la fréquentation par le suivi des réservations (TAD zonal)
T Mesure de | a fr®quentation par points dbdarr°ts ngd
1 Mesure de la fréquentation sur services « marché de pleinare par | i eu doéorigine
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CCHB (AOM)

Tous publics : Locaux, touristes, excursionnistes

Opérateur de transport par délégation de service public
Conseil Régional Nouvelle-Aquitaine
Office de Tourisme

Sur |l e vallon de Bedous et en interactnawetteiavec | a haut

transport ala demande (TAD) existe depuis 2018. Ce service met en relation les 10 communes
de la Haute-vallée en connexion avec le marché de Bedous le jeudi matin. Il est organisé par le

conseil regional Nouvelle-Aquitaine et est opéré avec un vehicule du SIAM de Bedous et une  JE AR
conductrice du SIAM : %
f m $x

(capacit® doébemport de 8 passagers). VALLEE DYASPE

Les réservations sont effectuées via un numéro de téléphone aupres de la conductrice. Entre 2
et 5 passagers en moyenne par trajet (hors période estivale) et au maximum de la capacité de
transport (8 passagers) en période estivale.

Cette navette TAD est percue dans la vallée comme un service indispensable a maintenir
et ° ®largir, notamment sur | a fr®quence et sur | e din
touristique autour de la gare de Bedous.

Lors des ateliers mobilités réalisés sur le territoire (Lescun, le 23 mai 2022) et des entretiens réalisés en face a face avec
|l es habitants (march® de Bedous |l e 13 mai 20 2a8lytion coleetivec
organisée per mett ant de r®pondre aux besoddAspéude pwibd ilce |
accessibilité aux commerces, accessibilité aux services scolaires, accessibilité a la maison France Services, connexion
physique entre la haute-vallée et le vallon de Bedous. Ces besoins ont également été soutenus par les acteurs du

tourisme( of fi ce de touri sme, h®ber geur s, restaurateurse) [
saison (mai / octobre). Enfin, la nécessaire connexion avec la gare de Bedous dans une forme de mobilité intermodale est
cl ai rement apparue comme une ®vidence pour confirmer | 6
d6Aspe.

Dans ce contexte de réflexion-act i on, wune opportunit® est apparue avec
national - AMI « Avenir Montagne i ingénierie Mobilités ».

Cette candidature autour déun projet gl obal de mobili
doexp®ri mentation du projet extBéansi on TAD pour |l es vall

* L 6 ®wadecate expérimentation (calendrier 2023/2024) pourra servir de cadre ala mesure de laréplicabilité
du modéle aux autres vallées du territoire : Barétous notamment, mais aussi vallon de Josbaig, Ogeu-Lasseube.

1 Desservir les services,les ®qui pements, | es commerces et | es | ieux
de randonn®esé) depuis |l a gare de Bedous
1 Connecter les villages et hameaux de montagnes (Lescun, Lhers, Cette-Ey gun, Borce, Etsaut,

aux services et aux emplois du vallon de Bedous

Permettre le rabattement vers les services ferroviaires en gare de Bedous

1 Faciliter la mobilité sans voiture des touristes™ | darri v®e en gare, en compl ®m
et mobilité partagée (covoiturage organisé, autopartage..)

=
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Rappel r®gl ementaire et d®finition ddédun transport ° | a

« Les services publics de transports a la demande routier de personnes sont des services collectifs offerts a la place,
déterminés en fonction de | a demande des wusagers, dont | es
gui sont exécutés avec des véhicules dont la capacité minimale est de 4 places, y compris celle du conducteur » - article
R3111-2 du code des Transports.

Léarticlile du3tdbtle des Transports pr®cise ®gal ement qubl
services ddébune association ou " des particuliers inscr
avec des véhicules de moins de 8 places assises.

Les services de transport a la demande se déclenchent uniquement sur réservation des usagers. lls se distinguent ainsi
des services réguliers, qui circulent selon des itinéraires et des horaires prédéfinis.

LeTAD est un service flexible, qualifi® dbébhybride entre
On distingue deux grandes familles de TAD :

- Laligne virtuelle qui est une ligne avec des arréts et un itinéraire prédéfinis. Elle peut fonctionner avec des
horaires prédéfinis ou non, et est déclenchée uniqguement sur réservation

- LeTADzonal,l e service fonctionne au sein doéun territoir
peuvent étre prédéfinisounon (onparledans ce <cas pdreaportePAD ¢

Selon les territoires, dbautres types ou forme de TAD,e
peuvent étre mis en place, comme :
- Un TAD zonal fonctionnant en rabattement versunedest i nati on fixe (point dbé6
ferroviaire ou pOle générateur de déplacement)
- Un TAD dit «boutdeligne»pour relier une |l igne r®guli re de t]
dé®change multimodal

Le plan dMDacasitonexTp®r i mental et inscrit dans | e d adénieriec
Mobilités *
Action1i D®f i nir | e zonage territorial doexer ci. dentfier es dirdits etg

itinéraires de desserte prioritaire, préciser les lieux en connexion : gare de Bedous, marché de plein air de Bedous, Aydius,
communes du vallon de Bedous, centre village de Lescun, zone de départ de randonnée plateau Sancheze, plateau de
Lhers - gite auberge, centre village de Cette-Ey gun, centre village de Borce, cen

Action 21 Définir le mode de fonctionnement du TAD expérimental : ligne virtuelle ou TAD zonal en rabattement ou
TAD hybride. D®f i ni r | e ci bl :ew®mut public tou Ipublic arestraint. Définir la saisonnalité de
di mensi onnement dfanctibndemént optenunTtéubDpublic entre mai et septembre, fonctionnement réduit
entre octobre et avril, fonctionnement optimum toute saison ou fonctionnement adaptatif (réduit et ciblé hors été par

exempl e) , adapter |l 6offre et l e type de v®hicule en f ¢
Définir la tarification : il peut étre possible de demander aux établissements de tourisme et éventuellement a la marque
N6PY de participer “ | a prise en charge partielle du c|

Action 37 Consultation publique = recherche de prestataire pour répondre a cette expérimentation

Elaboration du cahier des charges techniques et des attendus en matiére de réponse servicielle. Identification de la
capacit® financi re en autofinancement, en compl ®ment
Montagne (dossier lauréat en date du 20 octobre 2022)

Action 47 Information i communication animation territoriale

Pr®sentation aux ®l us au comit® des partenaires et aux
projets de circuits (+ mode de fonctionnement).

Pl aguett e dpourlesfthabitams et lescaateurs du tourisme et randonnée pédestre et cyclables.

Identification signalétique TAD en gare de Bedous et sur les communes desservies.

Action5T Ex p®r i ment ati on TAD vall ®e d6éAspe

Mise en place du projet au printemps 2023, sur 18 mois (évaluation sur les 6 derniers) i mesure évaluation satisfaction
des usagers en cours doOéexp®rimentation + adaptation po
point dbéarr°t, adaptation format v®hicul eé)

Action 6 T Mesure évaluative du service expérimentée pour questionner la pérennisation et la reproduction du
modéle
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Bedous et

Val |l on de

Accompagnement financier et ingénierie AMI Montagne
(environ 50 000 euros)
Part du VM sur expérimentation TAD (estimation environ

Haut e v

Action 1 7 automne 2022
Action 2 7 octobre 2022 / mars 2023
Action 31 Fin 2022 / début 2023

service)
Action 51 Mai 2022 / octobre 2023
Action 6 1 fin 2023

AMI montagne
VM mobilité Haut Béarn
Aides et territoires i AAP

Action 47 Printemps 2023 (1 mois avant lancement du

80 000 euros)
Animateur mobilité CDC Haut Béarn
Les ressources mobilisables pour financer un service de TAD sont :

Les recettes tarifaires: elles ne couvrent qu'une partie des dépenses de
fonctionnement. En effet, les tarifs proposés aux usagers sont souvent attractifs,
de I'ordre de 1 a 3 € pour un titre unitaire. Des tarifs adaptés peuvent étre proposés
pour certaines catégories de population (selon I'age, le statut, etc.) ainsi que des
abonnements ou carnets de 10 titres. Dans certains cas, notamment pour du TAD
« porte-a-porte », le tarif peut étre plus éleve et dépendre de la distance parcourue.

Le budget général de 'AOM (locale ou région).

LLes colts d'investissements concernent essentiellement :

- Le matériel roulant, qui peut appartenir a 'AOM ou étre mis a disposition par
I'exploitant.

- Le systéme de gestion, nécessaire a l'organisation de la plupart des services de TAD
(gestion des réservations, voire optimisation des itinéraires).

- L’aménagement et I'équipement des arréts.

- La communication sur le service : la communication sur le service est importante,
notamment car un TAD est moins visible gu’une ligne réguliére qui passe a heure fixe,
plus souvent et avec des arréts matérialisés. Elle doit en particulier étre forte lors du
lancement du service. Le fonctionnement de chaque TAD étant spécifique selon les
caractéristiques choisies, il est nécessaire de bien informer les usagers des modalités

d’'usage et de réservation.
&
- Les études, réalisés pour préparer la mise en service ou pour réaliser une évaluation
par exemple (20 000-30 000 £).

Les colits de fonctionnement incluent :

- les frais de personnel (conduite, gestion des réservation, entretien des locaux...),
I'entretien et la maintenance des véhicules,

- le colt de I'énergie, etc.

Environ 1/3 a 1/2 ETP sont a prévoir pour 'organisation du service par ’'AOM (définition des
besoins, lancement puis suivi du service, communication, etc.).

L’analyse de différents retours d’expérience montre que les colts sont variables selon les ca-
ractéristiques du territoire et du service. On observe des colts de fonctionnement autour de
10 a 40 £ la course, soit entre 20 000 et 60 000 € par an et par véhicule (accés a la centrale
de réservation, colts d’exploitation des véhicules, etc.).

L'enquéte annuelle 2016 sur les transports collectifs fournit les exemples suivants de colts de
fonctionnement de 5 services de TAD :

Karactéristiques du service _ Offre Moyens Cotts (€]
N N Personnel Coiits Par Voyages Remplissage
Type de TAD Arréts Km réalisés Véhicules (ETP) dont roulants *€) Par km el (e ke fvoyoges/km;
Upawriosle | 3682 1 1 1 0,19 0,05
par taxi
T“’“"""s 856619 27 39 27 2563 2,99 94926 108 0,13
el Wl 71 s 9 a1 17 0,13
20nes)
Lignes 3
L= 175 352202 16 12 10 487 133 30438 47 0,13
Ligne virtuelle
= 4 21515 4 5 4 48 223 12000 2 0,09

Source : enquéte annuelle 2016 sur les TCU - DGITM-Gart-UTP-Cerema




La communaut® dbéaggl om®r ation Drac®nie Proven
communes sont desservies, le territoire est découpé en deux zones desservies. Un rabattement vers
le réseau urbain proche est proposé via le TAD. Service ouvert a tous les usagers sauf les scolaires.
Le service est disponible entre 6h00 et 20hO0O
du service s O600CaurosBh2021® 1 e&6 G ecettes tarifaire
https://tedbus.dracenie.com/transport-a-la-demande/

La communauté des communes de saint Pourcgin Sioule Limagne (AO2*) organise un service de
TAD pour les 60 communes de son territoire. Elle faitlechoi x déun TAD en port
et 19h00 et le samedi matin ; le service st ouvert a tous, sur adhésion préalable (gratuite). Ce service
ndbest utilisable quo0uetow possibie)d t pali fs emaiqguea (8kdrdsl
A/R). Le co(t du service est de 83600 euros en 2021 subventionné a hauteur de 27700 euros par la
région.

https://www.comcom-ccspsl.fr/Transport-a-la-demande-TAD.html

*AO2:L6art i c t8eudGCT pbsk ke principe général de la délégation de compétences.| | pr ®voi t qu
territoriale peut déléguer a une autre collectivité territoriale relevant d'une autre catégorie ou a un EPCI a fiscalité propre
tout ou partie débune comp®tence dont el l egeksGA@2 trAd®ude
l ui permettant ddédorganiser un service de mobilit® surlas
région.

Fonctionnement :

Nombre de voyage organisé par an et par saison

Recette tarifaire / colt de fonctionnement

Fréquentation par lieux et destination

Taux ddéoccupation des v®hicules et par service

Usager :

I ndice de satisfaction par famille dbéusager (touriste,
Analyse quantitative par mois de service et par journée (6 premiers mois)

Nombre de vélo et/ou EDPM transportés
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CCHB (AOM)

Tous publics

1 LeCD64

1 La Région NA

1 Les acteurs socio-économiques
1 Le Comité des Partenaires
1

1

L6 ADEME
La Bangue des Territoires

Quobelles soient de proximit® (moins de 5 i &laformationtou anssgryices),u
de connexion aux polarités principales (Oloron, Pau.) et/ou secondaires (Bedous, Ogeu, Aramits, Lasseube...) ou a plus
longue distance (supérieure a 50 kilométres), les mobilités en Haut-Béarn sont essentiellement automobiles.

Des solutions alternatives autour du transport collectif (TER, autocars du conseil régional i ligne 551 et ligne 552, Skibus, ou

services de transports scolaires) ou de | 6aut omo Rdzdpeucesa.y
existent sur |l e territoire mais restent ddédun usage minor
Premier constat : la fréguentation des transports collectifs reste relative ; |l es horaires nbdappara
aux besoins (dire ddéusager iettandtésh arbd e nd gn n abies sneonnib rpeausx o
charge, trac® des |lignes, co¥%t, accessibilit®) et certali

La navette grapgru®@gentded Oleog omar act ®r i st urkpinesdélivrél dtitrengraie; elle i ¢ e

permet une mobilit® de proximit® pour tous, en facilitan
Des services modes actifs autour du vélo et du vélo a assistance électrique (VAE) ont également été déployés,
principal ement dans Ol oron Sainte Marie, mais ®gal ement

printemps 2022) et en gare de Bedous et de Bidos.

Le covoiturage existe déja dans bon nombre de cas, sur des initiatives spontanées dans I'entreprise
(chez Toyal a Accous, chez PCC & Ogeu, chez Safran et Lindt & Oloron) : le gisement est réel et le

contexte énergétique et économique actuel doit pouvoir constituer un accelérateur du changement de
comportement pour ces mobilités.

Les mobilités partagées, covoiturage, autostop collaboratif sécurisé, location ou prét de véhicules (autopartage) sont
présentes sur le territoire mais assez peu connues et pratiquées.

Léanalyse des flux de d®pl acements sur |l e territoire a n
mobilités partagées : autour des déplacements domicile-travail, domicile-études, domicile-services. Les principales polarités,
Ol oron en premier |ieu, mais ®gal ement Ogeu, vall ®e du B
spontanéede | a mobilit® partag®e, via des communaut ®s de vVvoi
En termes déam®nagement on ne compte que 2 aires de covo
|l ocali s®es dans | a ville doéOl oron.
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Une action dbéautostop col | aboet%surfleter@eine sous !
la marque « Rezo pouces »
Cette action a connu un démarrage intéressant mais a pati du contexte sanitaire des 2020 ;

cela a fortement p®nalis® | dappropriation ¢
est peu ou mal utilisée et surtout tres malconnue: seul s | es panneaux
l e territoire donnent | 6illusion ddéun servi
La dynamique doéinformation, de communicat.i

solution nétexdqwdlequpelsusi net errogations persi
certains poiRezbpoucdsd>arr °ts ¢
Le potentiel de mobilité partagée organisée apparait réel : elle permettrait de constituer des

alternatives ° | daut o sresldé tsansports cdllectifcselomuh @incipa
de rabattement vers |l es gares, |l es points d
(zones commercial es, |l i eux dbdactivit®s tou

mobilité collective « a moindre co(t » pour les employeurs du territoire.
Les différentes formes de la mobilité partagée pourraient constituer une partie non négligeable
du bouquet de service « Mobilité en Haut-Béarn ».

Rappel:La LOM (|l oi dodéorientation des mobilit®s) ®largit | a perdesi
trajets en covoiturage selon plusieurs types de bénéficiaires :
- les conducteurs ou passagersdanslal i mi t e des co%ts qudils engagent

- les conducteurs qui ont proposé et réalisé un trajet sans trouver de passager (trajet a vide)
- les conducteurs, pour des trajets courts et un nombre limité par jour, en allant au-dela du partage des frais.
Les AOM peuvent mettre en place une plateforme de mise en relation ou contractualiser avec un opérateur de covoiturage.

Expression du besoin lors des ateliers mobilités en Haut-Béarn :

« ...Pourquoi ne repartirions-nous pas de « Rézo Pouces » qui est déja présent sur
le territoire pour construire une animation qui rendrait la solution pertinente et
adaptée pour répondre a certains de nos besoins ? »

Objectifs de | daction

- Créer une alternative mobilité partagée en Haut-Béarn assise sur plusieurs formes de solution : Autostop collaboratif
sécurisé Rézo pouces, organisation du covoiturage courte distance (lié a une plateforme) en Haut-Béarn et en connexion
avec les autres territoires voisins, Autopartage organisé (via. un op®r at eur ddédautopart ag:é
|l ocale porteuse de |l a solution) et coordination des sol

- Assurer un rabattement vers les solutions modales de transports collectifs (gare ou pt'l e d
générateurs de mobilité T zones commerciales) via le covoiturage et la mobilité partagée

- Travailler a la construction de solutions partagées de mobilité avec les employeurs et entreprises locaux : aider

| 6®lmmbdbdwan i pl an de mobilit® employeurs mutuali s® pour
Inciter au covoiturage pour les déplacements domicile-travail en lien avec la possibilité de proposer le forfait mobilité durable
aux salariés. Féd ®r er | 6action des entreprises en sbappuyant su

Négociations Annuelles Obligatoires (NAO) i volet mobilité.

-Am®nager | 6espace public (stationnements d®di sgoitucages eni
proximité des bourgs et des flux principaux de mobilité quotidienne.

- Garantir le droit a la mobilité pour tous par des solutions collectives de mobilité partagée, sans infrastructure lourde.
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